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A mobilitds-szervezés mellett a legfébb érv a feltételezett kedvezd haszon-koltség arany. A mobilitas-szervezési intézkedések
javithatjak a “kemény” infrastrukturdlis eszkdzok (pl. a villamosvonalak, kerékparsavok) és a keresleti oldalra haté projektek, pl. a
forgalom korlatozas vagy a fizet8s parkolas hatédsat. Gyakran sokkal hatdsosabbak, mint az infrastruktura-projektek. Mégis, még
most, a jelent6s gazdasagi problémék id6szakaban is gyakran luxusnak tekintik 6ket, és az ilyen intézkedések valnak a megszoritadsok
els6 aldozataiva. A hirlevél jelen szama a mobilitas-szervezés gazdasagi elényeivel foglalkozik, és segit meggy6zni a politikusokat
arrél, hogy érdemes a mobilitas-szervezésbe beruhazni, kiilbndsen koltségvetési megszoritasok idején.

Ehhez kapcsolodva biiszkén adjuk hirll, hogy a MaxEva adatbazis (epomm.eu/maxeva) jelentSs fejlesztésen esett at, és készen
all az uj projektek (az On projektjének) az értékelésére. Errél bévebben is szo6 lesz a hirlevél végén.

A személygépkocsi-forgalom mobilitas-szervezési
eszkozOkkel torténd csokkentésének haszon-koltség
aranya

A brit Kdzlekedési Minisztérium egy tanulmanya (Smarter Choices, 2005) szerint a
kdzlekedéspolitikédban a puha eszk6zok el6térbe helyezésével 11%-kal lehetne az altalanos
forgalmat és 21%-kal a varosi csucsforgalmat csékkenteni 10:1-es haszon-kéltség arany
mellett. Ezeknek az elénybknek a megvalosulasahoz olyan tamogat6 intézkedésekre van
szllkség, mint a megfeleld dijszabas, a sebességkorlatozas, a kdzosségi kdzlekedés
mindségének javitasaba és a gyalogos-kerékparos infrastruktira fejlesztésébe térténd
beruhazasok. Ezek a beruhazasok ugyanakkor bizonyitottan jelentés gazdasagi elényokkel
jarnak. Erre néhany példa talalhaté a kovetkez§ linkeken:

Economic Assessment of Investment in Walking and Cycling (Davies, 2010)

Making the case for investment in the walking environment (Living Streets)

Public Transport empowers the economy (UITP).

Néhany alaposan kielemzett mobilitds-szervezési projekt is bizonyitja a mobilitas-szervezési
intézkedések sikerét:

e A brit Transport Research Laboratory felmérésének eredménye szerint a ter(leti
kozlekedési tervek esetében a haszonnak a kéltségekhez viszonyitott aranya
atlagosan 4:1, a legjobb projekt esetében pedig 13:1 volt. Osszehasonlitasképpen:
a brit Kdzlekedési Minisztérium a legaldbb 2:1-haszon-kéltség aranyl terveket mar
igen jonak tekinti.

e Egy a franciaorszagi tobb mint 1200 munkahelyi kdzlekedési tervet értékel6
tanuimany azt mutatta, hogy a személygépkocsival val6 kdzlekedés aranya 7
szazalékponttal csdkkent, mikdzben egyes vallalatoknél a csékkenés a 20
szazalékpontot is elérte (pl. ST Microelectronics).

e Az ausztraliai egyéni kdzlekedési terv projektek koltség-haszon elemzése 30:1
aranyu haszon-kéltség aranyt is talalt. (Kattintson a részletekért)

Sziikség van-e a gépkocsikézlekedésre a gazdasagi
névekedéshez?

Ha bebizonyosodik, hogy a mobilitas-szervezési intézkedések képesek befolyasolni az
egyes kozlekedési mddok aranyat és csdkkentik a gépkocsival torténé utazast, a kdvetkezd
kérdés, hogy vajon ez a valtozas mennyire kivanatos. Altalaban a brutté nemzeti termék
(GDP) novekedése a kézuti forgalom névekedésével jar, a mobilitds-szervezés kritizaléi



ezért azzal érvelnek, hogy a jarm(iforgalom csdkkenése kedvezétlenll érinti a gazdasagot.

i A brutté nemzeti termék és a jarmiforgalom kdzétti korrelacié azonban nem bizonyitja, hogy
a gazdasagi névekedést a jarm(iforgalom okozza. A legtébb fejlett orszagban az egységnyi
energiafelhasznélasra és mobilitdsra jutdé GDP nbvekszik, ami azt jelzi, hogy ezek a
gazdasagok hatékonyabba valnak. Az Are VMT Reduction Targets Justified? (VTPI, 2011)
cim( tanulmanyban szamos érdekes grafikon talalhaté (féleg az Egyesiilt Allamokra
vonatkozdan), amelyek azt mutatjak, hogy varosi régiokban a gazdasag termelékenysége a
jarmiforgalom és a kdzuti aruszallitas mérséklédésével, a kdzdsségi kozlekedés ndvekvé

| hasznalataval, sét, a ndvekvd Uzemenyagéarak mellett altaldban né.

A kézlekedés hagyomanyos gazdasagi elemzése tébbnyire néhany kivalasztott hatasra
(utazasi id6, a zsufoltsagbdl eredd késések, a jarmlvek Gzemelési kdltségei, a balesetek
kéltsége) 6sszpontosit, mikézben mas gazdasagi hatdsokat gyakran figyelmen kivil
hagynak (példaul a parkolasi kéltséget, a jarmivek birtoklaséval jar6 kdltségeket, a
gépkocsi-infrastruktura beruhazési és fenntartasi kdltségét). Ez a projektek értékelésének
torzulasat eredményezi, amely a gépkocsi kdzlekedést fejleszté projekteknek kedvez.
Sajnos, a mobilitas-szervezés melletti érvek hasonldéan szlklatokorlek. A kdrnyezetvédelmi
minisztériumok a kibocsatas-csdkkentésre, a kdzlekedésiek pedig olyan eredményekre
koncentralnak, mint a dugok megsz(inésébdl ered elénydk vagy a felszabaduld
parkoléhelyek. De csak a hatasok teljes skalajat — a gazdasagi, kdrnyezeti és tarsadalmi
hatésokat — figyelembe véve valik vildgossa, hogy a kdzlekedés javitdsara

B koltséghatékonysagi szempontbdl a legtébb esetben a mobilitast és a kézlekedési igények

befolyasolasat integrald stratégia jelenti a legkedvez6bb megoldast. (Win-Win
Transportation Solutions, VTPI)

A személygépkocsi kdzlekedésnek van egy gazdasagilag optimalis szintje, amelyen tdl a
hatarkéltségek meghaladjak a hatarhasznok mértékét. A fejl6d6é orszagoknak még megvan
a lehet6ségik arra, hogy elkerlljék a gépkocsitdl valo talzott fliggéséget, amely a fejlett
orszagokban tapasztalhaté. (Smart Congestion Relief, VTPI)

A VTPI egy részletes utmutatot kdzol a honlapjan a kdzlekedés koltség-haszon
elemzéséhez.

Az autdkozlekedés néhany rejtett kéltsége

A kdzgazdasagtan szerint az optimalis piacon a fogyasztoknak tébb lehetséges valasztasuk
is van, a kozpolitika, az allam nem kedvez dnkényesen egyik vagy masik terméknek, és a
termékek ara hatékony. A kdzlekedési piac az itt talalhaté sokféle tAmogatas, ado, a
tarsadalom és a kdrnyezet altal viselt kdltség stb. miatt minden bizonnyal nem optimélis
piac. Rdadasul rendkivil nehéz meghatarozni az olyan tényez6k pénzben kifejezett értékét,
mint a zaj, a szennyezés, a balesetek vagy egy helyszin vonzereje, amelyet a
személygépkocsi forgalom ndvelhet vagy mérsékelhet. Ezek meghatarozasara tett
kisérletet egy, az Eur6pai Bizottsag altal kiadott bonyolult kézikdnyv.

De komplikalt szadmitasok nélkil, j6zan paraszti ésszel is barki kdnnyedén
megkuldnbéztetheti a kdvetkez6 koltségtényeziket:

e Eurdpaban a zsufoltsag a csdkkentése érdekében megvalésitott hatalmas
infrastruktiralis beruhazasok ellenére kb. 200 md eur6 koéltséget okoz (ami a GDP
2%-anak felel meg); ez a kdltség a zsUfoltsag miatti késedelmekbdl,
Uzemanyagveszteségbdl és a magasabb szallitasi kéltségekbdl szarmazik. A brit
okosabb valasztas tanulmany becslése szerint a varosi terlleteken jelentkezd
zsUfoltsag csdkkentésére iranyuld puha intézkedések haszon-kéltség aranya 30:1
lenne.

o A mobilitas-szervezési intézkedések az aktivabb életstilus (kerékparozas és
gyaloglas) elémozditasa, a zajterhelés és a levegészennyezés csokkentése,
valamint a balesetek visszaszoritasa révén szamottevéen mérsékelhetik az
egészségligyi kiadasokat. Lasd a CATCH projekt 0sszegzését az egészségrdl és
a biztonsagrol. Becslések szerint a fizikai inaktivitas kb. 150-300 eurdba kerdl
allampolgaronként az orszagoknak — ami uniés szinten 75 milliard eurénak felel
meg. A balesetek koltsége a GDP 2,5 — 3%-at teszi ki. Nézze meg a SWOV
immaterialis koliségekkel és a kdzuti karambolok egyeb koliségeivelfoglalkozod
adatlapjat.

o A parkolasi dijak alaposen megemelik a lakhatasi koltségeket (a varosokban
sokfelé akar 20%-kal is), és gyakran az Uzleti kiadasok kozdtt is jelentds tételt
képviselnek; ezek a kédltségek azutan beéplinek az arakba. A terlletfejlesztéshez
és terlletrendezéshez kapcsoldd6é mobilitas-szervezési intézkedések a parkoldkra
vonatkozé korlatok felallitasaval kdnnyen csokkenthetik a parkolasi kéltségeket,
ahogy az Freiburg Vauban lathatd, vagy egy kézelmultban San Franciscorol készilt




Health economic
assessment tool

tanulmanyban.

o Az autdkdzlekedés miatt a varosokban sok utca elvalaszté folyoséva valt, ami
tarsadalmi kévetkezményekkel jar. Bizonyitékok vannak arra, hogy a tébb
kerékparozas és gyaloglas erdsiti a koz0sség 0sszetartozasat és a tarsadalmi
t6két (nézze meg a CATCH projekt kdzosségre vontakozd 6sszefoglalojat).

o Sokkal kénnyebb pénzt és engedélyt szerezni egy parkol6hoz, mint egy
jatszétérhez. Ez mutatja, milyen sok az elmulasztott lehet6ség, s hogy milyen
elénydkkel jarna a helyi gazdaség és az ingatlanok értéke szempontjabdl az
atgondoltabb terlletfejlesztés. (Errél nézze meg a CATCH projekt tervezésre és az
EPOMM e-update-nek a mobilitas-szervezés és a terlletfejlesztés
Osszefliggéseivel foglalkoz6 2009. oktoberi szamat, amely a MAX projekt
eredményeit és a MaxLupo Utmutatét.

Osszefoglalasképpen: rengeteg &ltalanos és a j6zan észre alapozé érv szél amellett, hogy a
mobilitds-szervezés nagyon hatékony lehet. Ugyanakkor elég kevés a konkrét, alaposan
kiértékelt eset. Reméljiik, hogy a MaxEva hasznalataval a Tisztelt Olvasék segitenek
abban, hogy ez a helyzet megvaltozzon..

Az uj MaxEva: a megkonnyitett benchmarking és
értékelés

A MaxEva egy egyszerlen hasznalhat6 program, amely mindenkinek segit az értékelésben.

& A MaxSumo modszerre és értékeld eszkdzre épll, amely a projekt eredmények alapos

értékeléséhez nydijt utmutatast. A MaxEva ezt a mddszert kdveti, és automatikusan
kiszamitja olyan eredménymutatok értékét, mint a kdzlekedési médok aranyanak valtozasa,
a gépkocsik altal megtett Ut és a kibocsatas csdkkenése. A projektek a Google térkép altal
kdnnyen elérhetévé tehetdk. Az 6sszehasonlitdé eszkdz az dsszehasonlitason alapuld
értékelést (benchmarking) is megkdnnyiti, mivel egyszerre akar 100 projekt adatainak
kilistdzasara és rendezésére is médot ad.

Bar a hasznalata egyszerd, a tudésok is kedvelik, mert a segitségével kontrolcsoportokat
hasznalhatnak, és kiilonbdz6 szintekkel mérni tudjak az utazasi magatartast. Ez azonban
csak egy lehetség, ezek a komplikaltabb értékelési médszerek nem jelentenek akadalyt
azoknak a gyakorlati szakembereknek a szdmara, akiket csak egy egyszer( eszkédz
érdekel.

Tobb orszag is meglatta a MaxEvaban és a MaxSumoban rejlé lehetéséget. A holland
KpVV (Knowledge Platform for Traffic and Transport) nevl szervezet elkészitette a
SumoBase eszkdzt, és segitett az EPOMM-nak, hogy a MaxEvat kompatibilissé tegye
ezzel az eszkdzzel. Jelenleg Franciaorszagban is készil egy Uj nemzeti értékel6 eszkoz,
amelynek kompatibilisnek kell lennie a MaxSumoval és a MaxEvaval. A svéd Forgalmi és
Kozlekedési Hatdsdg is tovabbfejlesztette a MaxEvat, és valészinlileg hamarosan hasznalni
kezdik az Uj, svéd nyelvi valtozatot.

A HEAT (Health Economic Assessment Tool) - Az
egészseéglugyi hatasok gazdasagi értékelése eszkoz

A HEAT a MaxEva egyik kiegészit6je, amelyet a WHO (az Egészséguigyi Vilagszervezet)
részvételével egy nemzetkdzi konzorcium fejlesztett ki. A gyaloglasra és kerékparozasra
épulé megoldasok haszon/kéltség ratajanak kiszamitasahoz nyljt segitséget. Egy olyan jél
hasznalhat6 on-line eszkdz, amely a projektek elézetes és megvaldsitas utani értékelésére
egyarant alkalmas. Eppen ezért hatasos segitség a déntéshozok meggydzésében, hogy
érdemes a mobilitas-szervezési megoldasokba beruhazni. A HEAT-et a kdzlekedéssel
foglalkozé kbzgazdaszok és a minisztériumok az EU-ban és azon kivil egyarant elismerik.

Az eszkdzhdz sziikséges legfontosabb adatok:
e Egy becslés azoknak a szamardl, akik a tervek szerint gyalogolni vagy
kerékparozni fognak
e A gyalog vagy kerékparral megtett utak atlagos id6tartama a széban forgd
személyek esetében

Olvassa el az Uj kiadvany HEAT. Tovabbi informacidért és az eszkdz kiprébalasahoz
kattintson a heatwalkingcycling.org oldalra.




Varhaté események

¢ Intermodes 2012
2012. februar 8. - Brussels, Belgium
more information

e ECOMM 2012
2012. junius 12-15. — Frankfurt, Germany
Megjegyzés: az absztraktok kivalasztasa befejez6d6tt és a program 2012. januar
végén on-line is elérhet6 lesz
ecomm2012.eu

Tovabbi eseményeket az EPOMM Calendarban taldl.
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