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Vazeni ¢tenari,

uzemni planovani, rozvoj mést a planovani dopravy jsou obvykle feSeny oddélené. Tyto nastroje ale maji velky spole¢ny potencial k
dosazeni udrzitelného rozvoje. Management mobility muze byt tim ,lepidiem®, které tyto oblasti propoji — a ukazeme si, jak se evropska
mésta a zemé tuto integraci feSi. Velka ¢ast textu je zalozena na vysledcich projektu MAX, blizSi odkaz je uveden na konci tohoto
e-updatu.

“Dopravni odbornici nemohou déle predstirat, Ze se jich uzemni planovani netyka. Dopravni projekty, které nebyly
integrovany s uzemnim planovanim, vytvorily pfilis mnoho negativnich dopadt, které nelze ignorovat.”

Projekty vefejného prostoru

Proc je tak efektivni pouzivat management mobility v
uzemnim planovani?

Integrace managementu mobility (MM) s izemnim planovanim muze vést k velmi dobrym
podminkam pro MM: coZ znamena, Ze jsou opatfeni MM vyuzivana na spravném misté —
tam, kde vznika provoz. To také znamena, Ze opatfeni MM pfijde ve spravnou chvili —
predtim, nez jsou ramcové podminky nastaveny a nez vznikne navyk k uréitému dopravnimu
chovani. Ramcové podminky pro MM, véetné zajisténi dostatecnych finan¢nich prostiedk,
mohou byt silné ovlivnény nebo dokonce pevné stanoveny. Tento integrovany proces
planovani je navic vynikajici i pro zajisténi dobré spoluprace mezi zi¢astnénymi stranami:
projektanty, developery, budoucimi ndjemci, obyvateli a mezi rozhodovaci pravomoci.

Integrace tzemniho planovani s MM vede k mnoha pozitivnim vysledkdm: potfeby udrzitelné
dopravy (chlze, jizda na kole, vefejna doprava, sdileni aut) jsou brany v potaz od samého
zacatku, zuCastnéné strany spolupracuiji, jsou stanoveny cile v délbé pfepravni prace;
proces muze vést k méstskému prostfedi, které je socialné spravedlivéjsi, vice ekonomické
a ekologické, pfinasi lepsi vyuziti pady a vétsi kvalitu Zivota.

Freiburg-Rieselfeld (Germany)

Predpoklady pro efektivni management mobility

Pokud je management mobility spojen s tzemnim planovanim, existuji dva zakladni
predpoklady Uuspésnosti:

» Musi zde byt dobra infrastruktura pro dopravu bez aut: atraktivni prostfedi pro chodce,
cyklistické stezky, cyklistické pruhy a parkovaci infrastruktura pro kola; atraktivni vefejna
doprava (v¢etné atraktivnich prestupnich uzll, kratké intervaly a dobré spojeni)

* Omezeni pouzivani automobild musi byt mozné (zény bez aut a omezeni Sirky ulice,
parkovani a rychlosti)

Kromé toho, je toto slozité stanovit kdyZ je hustota (obyvatel nebo uzivatel mista) nizka a
pouziti je monofunkéni. Proto by méla byt hustota stfedni nebo vysoka a funkcionalita v
lokalitach smiSena, aby bylo mozno pokryt mistni potfeby v blizkém okoli. Je velmi dulezité,
aby byla k dispozici vefejna doprava dfive nez si ndjemnici ¢i obyvatelé navyknou na
vyuzivani automobild (protoze z po¢atku neméli jinou moznost).

P S

Aspern Seestadt Metroline



Jak mize MM vstoupit do planovaciho procesu

« Je-li pfipraven detailni developersky zamér nebo v ramci zadosti o stavebni povoleni,
pravé v této chvili je dobré uplatnit MM opatfeni, kterd mohou méstské urady zakotvit
pfimo ve svych poZadavcich

* MM mUze byt bud nafizen nebo se mliZze stat jednou z moznosti jak naplnit pravni
pFedpisy: napf. jako soucéast legislativy v oblasti Zivotniho prostfedi, pfi regulaci
parkovani nebo jako pfirozena souc€ast planovani a povinnych aktivit.

Projekt MAX vyvinul nastroj s nazvem “Workshop na simulaci planovani” — jedna se o
workshop, ktery dal dohromady zu&astnéné strany — toto je vyborny vychozi bod pro
zahajeni integrace MM do Gizemniho planovani.

Spanish planning simulation workshop in Getafe
(© Mattsson, ETT)

Velmi uzite€né mohou byt také organizacni zmény: napf. v Belgii ve mésté Leuven je tym
mobility zamérné zaclenén do odboru Uzemniho planovani, neni veden jako samostatné
oddéleni. Dal8im pfikladem organizanich zmén je vznik rozvojovych instituci, jako napf. ve
Vidni, v nové méstské ¢asti Aspern Seestadt.

Priklady podpurné legislativy, koncepci a pilotnich akci

Vyznam integrace MM a uzemniho planovani je vSeobecné uznavan, ale zfidkakdy zavadén
do praxe. V poslednich nékolika letech pfijalo nékolik zemi platformy EPOMM opatfeni k
posileni tohoto kli¢ového spojeni.

1
V Rakousku Rakouska koncepce Uzemniho planovani zavedla tzv. “implementaéni
- - - partnerstvi” pro praci na pfislusnych tématech, jako je mobilita. Narodni programy ,klimaaktiv
mobil“ a ,e5* nabizeji méstim, obcim a regionim moznosti jak budovat oblasti s nizkym
automobilovym provozem. V ramci projektu ELAS vznikla kalkulacka, ktera spocita vSechny
energetické ucinky (v€etné uginkd z mobility) z rezidenénich oblasti, které jsou vzajemné
—

srovnatelné. Zde je mozné precist si vice o rakouskych programech.

ity V Nizozemi zavedla vlada “Zebricek udrzitelné urbanizace” (odkaz v nizozeméting). Obce
musi projit tfemi kroky k odlivodnéni dalSiho tzemniho rozvoje mést:

+ Je to v ramci regionu nezbytné? Nelze takovou potfebu pokryt jinymi oblastmi v
regionu?

» Pokud je to nutné, mize byt tato potfeba poskytnuta ve stavajici méstské oblasti?

» Pokud ne, hledejte oblasti, které jsou nebo mohou byt pfistupné multi-modalné
(pfedevsim vefejnou dopravou).

Ve Svycarsku projekt MIRA nedavno zvetejnil rozsahlou sadu manuall a kontrolni seznam
pro integraci MM do procesu Uzemniho planovani novych budov a ploch a do projektd
renovaci (k dispozici v némciné, brzy bude pfeloZen i do francouzstiny a ital$tiny).

Portugalsky Institut pro dopravu a mobilitu (IMT) publikoval ,bali¢ek mobility“, ktery slouzil k
definovani strategie pro dostupnost, dopravu a mobilitu a jejich vazby na Gzemi. Bali¢ek
obsahuje pokyny (odkaz je v portugalsting), které tvofi koncepéni ramec, soucasny stav a
doporuceni pro méstské Uzemni planovani; stejné jako narodni smérnice o udrzitelné
mobilité a dopravé, soubor podplrnych brozur a privodcl pro plany mobility. IMT také
publikoval Pokyny a klicové otazky pro analyzu generelﬂ (odkaz je v portugalsting),

Ve Finsku zahajilo ministerstvo Zivotniho prostfedi a Finska dopravni agentura dvoulety
pilotni projekt v péti obcich. Pilotni akce v Tampere nasly zplsob, jak snizit potfebu
parkovacich mist u nového stadionu s integrovanym bydlenim, napt. diky specialné
konstruovanym zastavkam lehké kolejové dopravy pro navstévniky nebo diky nabidce
novych jizdnich listk(, které integruji rizné druhy verejné dopravy, nebo i akce pofadané na
stadionu. Turku se zaméfi na inteligentni cestovni znacky jako sou¢ast obecnych znacek pro
noveé se rozvijejici oblasti.

Dvanact Svédskych obci bylo soucasti sité s nazvem “Moznosti managementu mobility v
Uzemnim planovani”, iniciovala ji Svédska energeticka agentura. Developerské projekty
poslouZily jako test a zaroven byly organizovany seminafe a workshopy pro politiky a
pfislusné odbory méstského uradu. ZvySeni povédomi o MM se ukazalo jako jedno z
hlavnich faktord uspéchu a kombinace MM a parkovacich opatfeni se ukazaly jako Uspésné.
Mésto Lund pfipravilo ,Knihu napadud pro developery*, ktera priblizuje opatfeni MM a ukazuje
jejich pozitivni dopad.



Omskoldsvik

Aspern Seestadt Vienna

The Green Quarter in Antwerp

Ve Francii legislativa tykajici se obnovy mést hodné vylepsila propojeni dopravy s Uzemnim
planovanim, tak jak je dnes fesi francouzské plany méstské mobility (SUMP). Kazdy SUMP
napf. musi urgit oblasti, v nichz mohou byt snizeny standardni pozadavky na minimalni pocet
parkovacich mist, a to v téch lokalitach, kde je zajisténa velmi dobra obsluznost vefejnou
dopravou. Nékteré SUMPYy byly dokonce pozastaveny spravnim soudem, protoze tak
neuginily!. Ctéte vice v informaénim listu 30 let SUMPU ve Francii na strané 5 a 11 (dostupné
rovnéz ve FR, ES, a PT).

MM opatieni v uzemnim rozvoji

Nazorné predstavime néktera opatfeni MM vztahujici se k Gzemnimu planovani, ktera byla
nedavno realizovana v zemich platformy EPOMM.

Jednim z nich je mésto Aspern Seestadt, které se nachazi 14 km od centra Vidné v
Rakousku. V roce 2007 zacal projekt, ktery z jedné oblasti do r.2025 rozviji novou méstskou
¢ast s cca 25 000 obyvateli a 20 000 pracovnimi misty. Od zacatku byl do projektu zapojen
tym MM konzultantt, ktefi nastavili ambiciézni cile v délbé prepravni prace (25 %
automobill, 40 % vefejna doprava, 10-15 % jizdni kola, 20 — 25 % chize), a napsali
pfiru¢ku pro mobilitu v rozvijenych lokalitach, z nichz mnohé byly zavedeny do praxe.
Mistni developerska spolecnost se zapalené snazila zapojit vSechny zG¢astnéné strany a
konzultanti mobility organizovali pét workshop, kde usilovali o novy pohled a napady v
riznych aspektech mobility, spole¢né s dal§imi odborniky z oblasti planovani — architekti,
projektanti, urbanisté, uzemni architekti, developefi, projektanti Zivotniho prostfedi, dopravy
a dalsi. K tomu pouzili metodu MaxLupo z workshopu \Workshop simulace planovani.

Krasnym pfikladem dobrych podminek pro MM je “Zelena ctvrt” v Antverpach v Belgii
(odkaz v nizozemstiné). Tato byvala vojenska nemocnice bude pfestavéna na obytnou &tvrt,
jez bude vsazena do velké ,méstské zahrady“ a bude zde nékolik obchodu, kancelafi, dilen
a restauraci, kde v jedné z nich bude vafit slavny belgicky kuchaf. Mistem bude prochazet
nékolik turistickych stezek a cyklostezek a automobilova doprava bude v maximalni mozné
mife omezena. Ve videnském Aspernu byla vybudovana nova linka metra je$té pred tim,
nez se sem nastéhovali prvni obyvatelé.

Samozfejmé, Zze normy pro vystavbu parkovacich mist pro jizdni kola je mozné nastavit
vysoko. Jeden konkrétni projekt rozvoj obytnych zon ve Vidni (odkaz v ném¢iné) ma
dokonce 120 parkovacich mist pro jizdni kola a jen 8 parkovacich mist pro celkem 65
dospélych a 27 déti. “Nepfijemnost” tohoto nizkého poctu parkovacich mist pro automobily je
kompenzovana jinymi prvky projektu: luxusné vybavena dilna, stfedni zahrady a sauny,
apartmany pro hosty, détské herny, zahradni zafizeni, klubovny a spole¢na kuchyn.

KdyZ je nabidka dopravy v misté dobra, nejjednodussim opatfenim MM je nabidka
informaci o mobilité. V Aspern Seestadt jsou k dispozici informaéni bali¢ky pro nové
obyvatele, nové firmy, developery a $koly, jez jsou dodavany pfislusnym uzivatelim
prostfednictvim informacénich center a webovych stranek s informacemi o mobilité.

Ve mésté Gent byl zahajen rozsahly projekt, kdy se ma hlavni nadrazi v Gentu Sint-Pieters a
jeho okoli pfizpusobit potfebam 21. stoleti. Do roku 2020 by méla tato lokalita byt pfeménéna
na dostupnou a komfortni oblast pro bydleni a praci s dobrym intermodalnim spojenim.
Tento projekt ma obrovsky vliv nejen na okolni ¢tvrté, ale také na celé mésto a obyvatele.
Mésto instalovalo informacni bod, ktery zprostfedkovava komunikaci a spolupraci obc¢ana, a

= to jak ve fazi planovani, tak i ve fazi realizace. Maji na starost nejen komunikaci o vizich, ale
- také o postupu prestavby a dodavaji data a jasné informace o zménach v rznych druzich

dopravy, jako je napf. dostupnost viakovych nastupist, pfemisténi parkovacich mist pro
jizdni kola atd.

Regulace parkovani je mozna jednim z nejdulezitéjSich nastroju. Na jedné strané mize byt
parkovani na ulici limitované a s pfiméfenou cenou. Na strané druhé, minimalni pozadavky
na parkovaci mista v procesu stavebniho povoleni mohou byt nahrazeny maximem
povolenek na parkovaci mista. Aspern Seestadt ma ambiciézni povolenky ve vysi 0,7
parkovacich mist na bytovou jednotku, které jsou dokonce niz$i nez v centru Vidné. Cast
penéz, které developefi usetfi timto zplsobem, jsou investovany do fondu mobility, z
kterého jsou nasledné placena opatfeni MM. Alternativa k maximalnimu poctu parkovacich
povolenek byla realizovana ve Svédském mésté Umea, jednalo se o placeni za ekologicke



Ghent Sint-Pieters Info Point - © Project Gent parkovani. Také ve Svédsku je mésto Vasteras zamé&Feno na nové normy, které umozfiuji

Sint-Pieters vystavbu niz8iho poctu parkovacich mist tam, kde jsou provadéna opatfeni MM. Napfiklad
car pooling snizil pozadavky na parkovaci mista o0 20 % a realizoval pét opatfeni MM, které
vede ke snizeni dalSich 10 % pozadavku.

V zelené Ctvrti v Antverpach bude mozné rezidenéni parkovani jen ve ¢tyfech podzemnich
[- garazich. PFistup k vozu je méné pfimy a obyvatelé tak maji vétsi tendenci k vyuzivani
|
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. vefejné dopravy a dalSich udrZitelnych médi dopravy. V projektu Pozitivni stopa bydleni v
Goteborgu ve Svédsku bude celkovy zakaz parkovani soukromych automobil(.

Mésto Lisabon zahrnulo do svého hlavniho planu (odkaz v portugal$tiné) nizsi parametry
parkovani pro oblasti, kde je sit vefejné dopravy lepSi.

Dobry pfehled o opatfenich MM Ize nalézt v MaxLupo kompendium opatfeni MM v Uzemf .

Lisboa - Lisbon

Objevte vice

WERGM  Projekt MAX vyvinul pfiru€ku pro integraci MM a izemniho planovani (MaxLupo,

dostupné v nékolika jazycich)

« Stejné jako cela fada dalSich uzite¢nych doporuceni, shrnuti, nastrojt, vzdélavacich
material( a vyzkumnych zprav. VS§echny jsou k dispozici na epomm.eu/maxlupo.

» K dispozici je také sada 39 pripadovych studii

» Pro Allinx Active a prémiové ¢leny je pfistup na video webinare “Jak dostat MM do
uzemniho planovani. Pfistup Svédska” od Caroline Mattsson (Trivector), “Management
mobility a izemnfi planovani” od Karla-Heinze Posche (FGM-AMOR/EPOMM),
prezentace v powerpointu je volné pfistupna zde.

+ Na ECOMMu 2015 v Utrechtu bude nékolik bloki zaméfenych na MM a uzemni
planovani a na udrzitelny urbanismus.

http://www.epomm.eu/maxiupo

Nadchazejici udalosti

+ ECOMM - Evropska konference o mobility managementu
20. — 22. kvétna, Utrecht, Nizozemi
viz. webové stranky
Registration just opened - you can register here

+ 3. svétovy kongres mobility (Wocomoco)
25. - 26. Cervna, Innsbruck, Rakousko
viz. webové stranky

Pro vice informaci prosim navstivte EPOMM kalendar.
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