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Vazeni ¢tenari,

Zpoplatnéni dopravniho zatizeni (kongesci) je zavadéno jiz delSi dobu, poprvé bylo realizovano v Singapuru v roce 1975. V EU se
pretizeni dopravnich komunikaci projevuje v méstskych oblastech a jejich okoli a stoji t¢éméF 100 miliard Euro roéné. Svétova
zdravotnicka organizace odhaduje okolo 1.3 miliont umrti roéné po celém svété v disledku znecisténi ovzdusi, z €ehoz je velké
procento zpUsobeno emisemi ze silnicni dopravy. Pfesto vSak toto zpoplatnéni dopravy neni natolik rozSifeno jako sdileni jizdnich kol a
automobilti (bikesharing a carsharing). Nicméné se zda, Ze se v poslednich letech zvysil zajem o tento velmi diskutovany systém tvorby
cen.

Ukazaly se stavajici systémy zpoplatnéni jako uspésné? Jaké jsou prekazky pro zavedeni zpoplatnéni dopravniho pretizeni? Jak
muzeme zvysit pfijeti vefejnosti? Odpovédi na tyto otazky naleznete v tomto e-updatu!

Nezmeskejte konferenci ECOMM 2015, ktera bude v Utrechtu od 20. do 22.kvétna 2015. Podrobnosti naleznete zde prehled ECOMM a
registrace!

Zpoplatnéni dopravniho zatizeni v Evropé

Zpoplatnéni dopravniho zatizeni je poplatek pro fidi¢e automobilli v méstském prostredi a je
Casto omezen pouze na pracovni dobu. Spada do kategorie opatfeni zaméfenych na
zpoplatnéni silnic, jejichz soucasti je i silni€ni myto, vzdalenostné ¢i casové omezené
poplatky a poplatky za znec€istovani vozidly. Zpoplatnéni silnic je obvykle realizovano jako
zpUsob splaceni dluhu na naklady financovani silnic, ovéem poplatky za pretizeni dopravnich
komunikaci se snazi ovlivnit poptavku po dopravé a odradit od vyuzivani pretizenych silnic v
pretizenych ¢asech.

Neékolik mést zkoumalo moznosti zpoplatnéni dopravniho pretizeni (nékteré pfiklady jsou
uvedeny na tomto seznamu) a nékolik studii ukazuje, Ze by poplatky za pretizeni dopravy
byly prospé&sné, napt. ve Styrském Hradci a ve Vidni v Rakousku (VCO list), a v Helsinkach
ve Finsku (viz studie z let 2009 a 2011).

Avsak jen nékolik evropskych mést zpoplatnéni skuteéné vyuziva, a to:

» Durham, VB: Poplatek za pretizeni dopravy provadén v malém méfitku (2002)

* Londyn, VB: Zpoplatnéni dopravniho pretizeni (2003)

+ Stockholm: Svédsko: Daf za dopravni pretizeni (2006)

+ Valleta: Malta (2007)

« Milan, Italie: Oblast C (2012) vznikla z dafiového systému Ecopass za znecisténi
+ Gothenburg, Svédsko (2013, pokragovani bylo zamitnuto v zaFi 2014)

* V Norsku neni zavedeno zpoplatnéni dopravniho pretizeni, nékteré méstské mytné
systémy jsou mu podobné - v Oslu, Bergenu a Trondheimu.

Razné plany, rizné cile

Hlavnim divodem pro zavadéni zpoplatnéni dopravniho pretizeni je internalizace externich
nakladu. Britské ministerstvo dopravy odhaduje, Ze témérf polovina ujetych kilometrd ve
Velké Britanii ma okrajové externi naklady - pod 5 penci, ovSem jizdy v nejvice dopravné
pretizenych oblastech ve Velké Britanii vykazuji vysoké externi naklady ve vysSi 2.50 liber na
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The former pay booth at exit for the congestion
charge in Durham. The system now uses
Automatic number plate recognition.

Entrance of the Congestion Charge zone in
London. Photo by Mariordo / CC BY-SA 3.0

kilometr. Celkové dané z paliv a vozidel tyto externality nepokryji (Instituce pro fiskalni
studie: Palivo k zamysleni).

K dispozici je Siroka Skala moznosti jak planovat zpoplatnéni dopravniho pfetizeni tak, aby
poslouzilo plnéni hned nékolika cild politik. Nyni se blize podivejme na nejcastéji citované
politické cile a vysledky, kterych stavajici systémy zpoplatnéni dosahuiji.

Snizeni dopravniho pretizeni a optimalizace dopravniho systému

V mnoha evropskych méstech vede dopravni pfetizeni k plytvani €asu a k naslednym
ekonomickym nakladdm. (viz vyroéni zprava TomTom Traffic Index Europe 2013). V
Londyné byl hlavnim cilem zpoplatnéni dopravniho pfetizeni efektivni provoz dopravniho
systému: snizeni kongesci, zlepSeni autobusové dopravy, zlepSeni ¢asové spolehlivosti pro

3 fidiCe automobil( a u€innéjSi méstska logistika.

Evropské systémy zpoplatnéni maji nasledujici dopady:

+ Snizeni kongesci: 30 % v Londyné (ex-post hodnoceni 2007)

» Snizeni poctu soukromych vozidel pfijizdéjicich do zpoplatnénych oblasti: 21 % v
Londyné, 28.5 % v Milané a 29 % ve Stockholmu; snizeni hladiny provozu o 85 % v
Durhamu. Ve Valletté zaznamenali 60 % pokles dlouhého stani vozidel, ale doSlo k 34 %
narlstu kratkého parkovani vozidel.

+ ZvySeni rychlosti vefejné dopravy ve Spicce: 7 % pro autobusy a 4 % pro tramvaje v
Milané.

V Gothenburgu klesl provoz ve $pi¢ce o 20 % béhem prvniho mésice zpoplatnéni, ale po
dalSich 10 mésicich byla intenzita provozu jen 0 8 % az 11 % nizSi nez pfed zavedenim
poplatkd. V Londyné se hladiny kongesci po zpoplatnéni dostaly zpét na témérf stejnou
urover jako pfed zpoplatnénim. Moznym vysvétlenim je narGst poptavky po dopravé, ale
také narlst po stavbach v centru mésta a mozna pfeména vétsiho silni¢niho prostoru na
prostor pro cyklisty a chodce (zdroj: Sesta vyroéni zprava TfL o dopadech a blogspot
zpoplatneni silnic). V kazdém pfipadé by byly kongesce v Londyné mnohem horsi bez
zavedeni poplatkd.

Zlepsovani kvality ovzdusi a snizovani znecisténi

Mésto Milan se v ivodu zameéfilo na snizovani kvalitu Zivotniho prostfedi a redukci
znecisténi. Zde zacali nejprve aplikovat ECOPASS, poplatky za znec€isténi, coz sice vedlo k
presunu na ekologicka vozidla, ale uroven dopravniho pretizeni neklesla. V roce 2012 to bylo

= nahrazeno oblasti C, kombinaci zpoplatnéni dopravniho pretizeni s nizko-emisni zénou, kam

je zakazan vjezd nejvice znecistujicim vozidlim.

Studie o vlivu na Zivotni prostfedi v disledku zpoplatnéni dopravniho pretizeni ukazuje ruzné
vysledky, Zze doSlo k vyznamnému snizeni mnozstvi Skodlivin v ovzdus$i v Milané (CO2 — 35
% a PM10 -18 %), v Londyné (CO2 a PM10 -12 %) a ve Stockholmu (PM10 -18 %). (Zdroj:
Rupprecht Consult, 2014). Zpoplatnéni dopravnich kongesci je podporovano také systémem
EMAS - viz referenéni dokument Nejlepsi praxe environmentalniho managementu pro sektor
vefejné spravy).

. Generovani pfijma a podpora volby jinych druhti dopravy

Zpoplatnéni kongesci mliZe generovat pfijmy, které Ize dale vyuzit na investice do
udrzitelnych dopravnich médu. Podobné jako fondy ve Etyfech nejvétSich méstech v Norsku,
ktera svoje plany mobility — SUMP - nebo ,méstské balicky opatfeni* (“Bypakke®) financuje z
pfijmu ze systému mytného. Prostfednictvim téchto investic a prekazek ve formé poplatku
muze zpoplatnéni kongesci vyznamné podporovat navyseni pési, cyklistické a verejné
dopravy. V Milané se pocet uzivatelu vefejné dopravy zvysil o 12 % v pozemni dopravé a o
17 % uzivateld v metru. | pfes klesajici vliv automobilové dopravy v Gothenburgu se v
prbéhu prvniho roku nadale zvy$oval pocet cestujicich ve vefejné dopravé. Pocet
multimodalnich cest vzrostl o 10 % a parkovani pro auta na parkovistich park and ride vzrostl
zméné nez 70 % na 85 %. Zajimavé je, jak ukazuje studie ve Stockholmu, ze systémy
zpoplatnéni kongesci mohou lidi obecné povzbudit k vétsi ohleduplnosti k zivotnimu
prostiedi.

Vétsi kvalita zivota a bezpec€nost silniéniho provozu

Snizeni dopravy a kongesci uvolni prostor pro jiné ucely. Jak jiz bylo zminéno dfive, v
Londyné bylo pfidéleno vice silni¢niho prostoru udrzitelnym zpGsobdm dopravy. Chlize a
ucinkem londynského zpoplatnéni byl pokles dopravnich nehod a nehod na jizdnim kole. V
Milané se pocet dopravnich nehod snizil 0 24 %.



Children cycling in Hyde Park in London

In 2006, the majority of surrounding municipalities
were against the Stockholm congestion tax
(marked in red). Map by Slarre / CC BY-SA 3.0

Congestion charging in Gothenburg - Photo by
Erik Lundin / CC BY-SA 3.0
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Citliva diskuze

V nékterych zemich, jako je napf. Slovenska republika, neni zadny pravni zaklad pro
zavedeni poplatkd z dopravniho pretizeni. OvSem i kdyz takovy zaklad existuje, tento typ
poplatku je stale velmi citlivé téma pro politiky a ob&any. Nékolik planovanych systému
zpoplatnéni bylo zruSeno politickymi debatami, napf. v New Yorku, nebo vefejnymi
referendy, napf. v Edinburghu a Manchesteru ve Velké Britanii; a po 1, 5 roce bylo zavedeni
systému zruseno i v Gothenburgu. | zemé s dlouhou tradici mytnych systéma, jako napf.
Norsko, stale vahaji, zda zavést poplatky za dopravni kongesce. Vedle stavajicich mytnych
systému v osmi norskych méstech maji mésta Trondheim a Kristiansand specialné zavedené
poplatky ve Spickach, kdy dochazi k pretizeni. Norsko ovSem nema zavedeno zpoplatnéni
dopravnich kongesci jako takové, pfestoze pravni zaklad je pro né stanoven od r. 2011, a to
v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich mapa.

Odplrci zpoplatnéni kongesci je ¢asto povazuji za dal$i vydaj, ktery zvySuje uz tak vysokou
uroven zdanéni motoristd. Nékteré vyzkumné zpravy z Norska ukazuji, ze v dobé dopravni
$picky v Oslu byla méla byt cena za vyuziti pfetizenych komunikaci okolo 30-40 Norskych
korun (zhruba 3.5 az 4.6 Euro), aby doslo k ovlivnéni objemu dopravy.

Dal§imi namitkami jsou:

+ PFesunuti provozu do pfilehlych oblasti. V mnoha pfipadech nebyl pozorovan zadny
takovy dopad, vyjimkou je pouze Gothenburg.

+ Ztrata zakaznikl v téchto oblastech. Tato problematika byla hodné diskutovana v
Londyné, ale jedna studie pfedklada vysledky, které ukazuiji, Ze dopad byl vétSinou
neutralni.

» Naklady na instalaci nové technologie (vybér poplatkt) a vy$si administrativni naklady
nez tradi¢ni vybér dani.

* Rozdilnost: poplatky za kongesce jsou typem regresivni dané (fixni), coz znamena, ze
nizkopfijmové skupiny plati mnohem vétsi ¢ast ze svych pfijmd, nez skupiny bohatsi. V
soucasné dobé je tato problematika diskutovana v Cine.

V kazdém pfipadé, pokud bude zavedeno zpoplatnéni dopravnich kongesci, potfebuji mésta
vynikajici a cenové dostupné alternativy k automobilové dopravé. VétSina mést, jez Uspésné
zavedla poplatky, investovala hodné financi do vefejné dopravy a do infrastruktury pro pési a
cyklistickou dopravu. Nedostate¢na kapacita vefejné dopravy je hlavnim divodem, pro¢
napr. finské Helsinky stale vahaji zavést poplatky z kongesci (vice ¢téte zde).

Jak ziskat podporu?

Samoziejmé, pokud ma byt zpoplatnéni kongesci pfijato vefejnosti, museji byt dopravni
zacpy a znecisténi ovzdusi ve mésté vnimano jako skute¢ny problém. Toto pravdépodobné
vysvétluje, pro¢ byl v malém mésté Gothenburgu systém zpoplatnéni po 1.5 roce odmitnut,
zatimco v mnohem vétsSim mésté Milano ohromujicich 79 % voli¢i souhlasilo s omezenim a
zpoplatnénim v zéné C a pro¢ se ve Stockholmu po zavedeni poplatkd zvysil zajem o
vefejnou dopravu z 36 % na 74 %.

Mésto Stockholm se k po¢atecni opozici vefejnosti postavilo tak, Ze navrhlo zpoplatnéni na
sedmimesicni zkusebni dobu , coz bylo pfijato nepatrnou vétSinou (51 %). V kombinaci s
masivnim a nakladnym zlep$enim verejné dopravy se podafilo ziskat pfizeri ob&anl a udrzet
jii pro dlouhodoby systém zpoplatnéni. DalSi pokus, ktery by mohl ob&any presvédcit pfi
zavadeéni poplatkd za kongesce, je na jeden mésic zavést danou oblast jako zénu bez aut,
jako tomu bylo na prvnim svetovem festivalu EcoMobility v Suwonu v Jizni Koreji.

Zajmy obchodu a firem ve zpoplatnéné oblasti mohou byt vyfeSeny specialnimi opatfenimi. V
Milané doba zpoplatnéni kon¢i brzy ve ¢tvrtek, takze lidé mohou vyuzit tuto dobu na pozdni
nakupy (zdroj: ec.europa.eu). Ve Valetté na Malté si mohou firmy, restaurace a obchody
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koupit poukazku (spadajici do systému zpoplatnéni této zény) na bezplatné ¢asové
parkovani pro své zaméstnance a zakazniky. Obyvatelé zpoplatnéné oblasti ziskaji 40
vjezdl zdarma kazdy rok.

Vyhradni vyuziti vynosua ke zlepSeni mobility, dopravnich sluzeb, infrastruktury pro udrzitelné
druhy dopravy a ke zvySeni dostupnosti a zlepSeni méstského prostoru €ini zpoplatnéni zén
pfijateln&jSi pro vefejnost. Poplatky za kongesce v Londyné maji vyslovnou podporu od
sdruzeni podnikatelt London First, jelikoz dopravni zacpy pfedstavuji ekonomickou zatéz i
pro podniky.

Alternativy poplatkl za dopravni kongesce

Podle Economist, nelze dostate¢né fesit dopravni zacpy bez néjaké formy zpoplatnéni
uzivatelu silnic. ,Pro mne je téZko pochopitelné, proc¢ v této kapitalistické spole¢nosti, kde se
vyuziva pruzny trh k distribuci vétSiny zboZi v Zivoté, se stale uziva pretizeny silniéni prostor,
Eekani v kolonach atd., fika Bjorn Abelsson z obce Sundsvalls na LinkedIn. Kazdé mésto si
vSak bude muset posoudit, zda zavedeni poplatk(i za kongesce je nejlepSim zpisobem

. feSeni méstského dopravniho systému, v kontextu politického klimatu atd. Podivejme se na

nékteré alternativy.

| pfes Uspésny priklad malého systému zpoplatnéni dopravnich kongesci v Durhamu, by
mensi mésta s kompaktnim “prichozim” centrem preferovala pravdépodobné investice do
pésich ulic a stavby vice tras pro vefejnou a cyklistickou dopravu. (Rupprecht Consult, 2014)

Soudé podle poctu zavedenych systému se méné kontroverznim a pravdépodobné i
levnéjSim FeSenim zdaji byt omezeni vjezdu do danych oblasti. Nékteré systémy obsahuji
prvky zpoplatnéni dopravniho pfetiZzeni, jako jsou napf. zony s omezenym provozem v Italii
(napt. Rim, Janov, Florencie), kde je pfistup omezen na konkrétniho uzivatele, jako jsou
obyvatelé, taxikafi a invalidé, a néktefi z téchto uzivatell plati ro¢ni poplatek za povoleni.

Omezeni vjezdu &i poplatky za znegistujici vozidla v nizko-emisnich zénach (LEZ) jsou
pomérné bézné v Némecku, Italii, Dansku a Nizozemsku. V Némecku byla mésta spiSe
nucena toto zavést, napfiklad tim, Ze ekologické organizace hrozily soudnimi boji. Toto téma
je stale hodné debatovano a jedna studie odhalila, Ze mnohem u&inné&jsi opatfeni pro Cisté
ovzdu$i by mohlo byt dosazeno napf. omezenim, pfesmé&rovanim nebo zpomalenim provozu
na ¢tvrtinu nejvice zatizeného €asu v porovnani s trvalymi opatfenimi. V Rakousku, byla
zavedena prvni environmentalni zéna v Grazu, nevznikla vSak diky referendu. LEZ Ize
uspésné kombinovat s poplatky za kongesce, jak dokazuje oblast C v Milané a LEZ, které
pokryvaji vétsinu Velkeho Londyna. Kromé toho by mély byt v Londyné v roce 2020 z6ny s
poplatky za kongesce zménény na ulira nizko-emisni zony, coz poplatky zvysi.

Do urcité miry, parkovaci politikou a zvySovanim parkovacich poplatkt Ize dosahnout
stejnych cill jako zpoplatnénim kongesci. V roce 2012 predstavilo mésto Nottingham vynosy
z parkovacich stani jako alternativu ke zpoplatnéni kongesci, o coz se nyni zajima nékolik
dalSich britskych mést, protoZe se tento zpUsob jevi jako méné politicky kontroverzni feseni,
které také docili snizovani kongesci a zvySovani pfijmd na zlepSovani dopravni
infrastruktury. Ale samoziejmé, zaparkovana auta nepfispivaji ke kongescim tak moc jako
auta jedouci, parkovaci poplatky nemaji vliv na tranzitni provoz a mnozi fidi¢i automobil(i
maji parkovaci mista v centru mésta zdarma. OvSem ve vzajemné kombinaci parkovaci
politiky a zpoplatnéni kongesci vytvareji uzitecné synergie. Nebo pfi zavedeni poplatkl za
kongesce mohou byt poplatky za parkovani snizeny, coz maze byt politicky pfijatelnéjsi, jako
napf. v Singapuru.

Na Jakarté v Indonésii a v Pekingu v Ciné alternativni systémy Fizeni poptavky po dopravé
by mély byt téméF nahrazeny poplatky za kongesce. V Jakarte by mélo zpoplatnéni kongesci
nahradit stavajici systém sdileni aut ,tfi v jednom*, které vyZaduje obsazenost automobilu
nejméné tfemi lidmi, pokud budou chtit jet po ur€itych komunikacich b&éhem ranni a vecerni
Spicky v pracovnich dnech. V &inském Pekingu v sou€asné dobé probiha politika koncovych
SPZ, kdy je autim s SPZ kong€icimi na urcité ¢islo zakazano v urcitych dnech jezdit do
centra mésta. Funguje zde i loterie SPZ, ktera kazdy mésic omezuje pocet registraci novych
SPZ.

V Nizozemsku probé&hlo mnoho experimentl na dobrovolné bazi, které mély ulehéit
kongescim béhem dopravni Spi¢ky, zejména na dalnicich, viz projekty jak se vyhnout Spicce.

Belgie, je velmi husté obydlenou a dopravné pretizenou zemi, je zde zvaZzovéna spiSe
celonarodni dan z ujetych kilometr(. Systém pro nakladni vozidla by mél byt uveden v roce
2016 (viz toto video), ale navrzeny poplatek za kilometr pro soukroma vozidla vyvolal
vasnivou debatu, ktera nebyla dale konkretizovana. V roce 2011 zkusebni projekt s fiktivnimi
poplatky za kilometr ukazal, Ze lidé zménili své chovani k lepSimu a zpoplatnéni kongesci Ize
realizovat kilometrovym zpoplatnénim. Rovnéz finské Ministerstvo dopravy a spoju studovalo
vyhody mozného pfechodu na dan z ujetych kilometrt (2014).
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The HentMEG car-pooling app in Bergen,
Norway. http://2pluss.info/
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Kombinace opatreni

Vedle celé $kaly opatfeni pro udrzitelnou mobilitu je pfi pfipravé plant méstské mobility -
SUMP dulezité zahrnout do celého systému také zpoplatnéni kongesci. Poplatky za
kongesce mohou odradit nékteré fidi¢e a Uroven pretizeni dopravy se snizi, naopak jini fidici
tim mohou povazovat vjezd do mésta za vice atraktivni. Management mobility mGze hrat
dulezitou roli pfi zmirfiovani negativnich dopadl zpoplatnéni na okolni oblasti, a mize
pomoci k trvalé pozitivni zméné dopravniho chovani.

V Londyné zpoplatnéni kongesci funguje ve spojeni s opatfenimi managementu mobility,

[ jako jsou kampané pro rtzné cilové skupiny, pro $koly a firemni plany mobility plany mobility.

Stejné tak Nottingham vyuziva parkovaci poplatky spole€né s nastroji management mobility
ke zlep$eni dopravni situace ve mésté.

Dal3i silnd kombinace je podpora spolujizdy se zpoplatnénim kongesci. Rychla moznost
volby u spolujizdy muze nabidnout dobrou alternativu k vyuzivani vlastniho osobniho
automobilu s jistou mirou flexibility, které by vefejna doprava nedosahla. Norsky statni
silni¢ni Ufad realizuje pilotni projekt (odkaz v norstiné) v Bergenu, kde méstska rada
pozadala o posouzeni zavedeni slevy na mytném pro auta, ktera vyuzivaji spolujizdu. Ale
kdyz se podivame na diskuzi kolem app Uber je zfejmé, Ze nékteré pravni zaleZitosti je tfeba
vyresit dfive, nez se spolujizda a sdileni aut stanou plnohodnotnou soucasti nabidky v
dopravé.

Co prinese budoucnost?

Je jasné, Ze poplatky za pretizené useky dopravni sité mohou byt mocnym nastrojem, pokud
jsou na misté potfebna pravni opatfeni a dal$i dopravni alternativy. Je tézké Fici, zda budou
poplatky za kongesce rozSifenym jevem, je to na rozhodnuti mistnich samosprav a jejich
obyvatel, zda jsou pfipraveni pfijmout tento odvazny krok.

Objevte vice

~ V minulosti bylo vyuzito nékolika zdroju na téma zpoplatnéni kongesci a zpoplatnéni silnic:

» Prehled o systémech zpoplatnéni silnic a LEZ: www.urbanaccessregulations.eu
+ Prehled pravnich predpist EU
* Blog http://roadpricing.blogspot.com

» E-learningovy kurz TIDE: Poplatky uzivatelim dopravy: jak to funguje, vyzvy a vyhody.
(Rupprecht Academy, 2014)

+ Spole¢nost Paper Nordic Communications Corporation: Road pricing by tradable slots
(2013)

» Diplomova prace na Lundské univerzité: Zpoplatnéni kongesci v méstskych oblastech —
teorie a pfipadové studie

+ Zprava projektu COMPETENCE ,Dopravni zacpy a zpoplatnéni silnic* (2006)

Project CURACAO - znalosti zaloZzené na méstském dopravnim zpoplatnéni a
pfipadové studie

*Publikace: Rupprecht Consult, 2014. Zavedeni zpoplatnéni kongesci, pfipraveno na
podporu rozvoje referenéniho dokumentu EMAS v nejlepsi praxi environmentalniho
managementu pro sektor vefejné spravy

Pripravované akce

+ Zavérecna konference PUMAS
12. kvétna 2015 — Benatky, Italie
www.eltis.org



European Conference on Mobility Management

EECOMM

Moving People; User orientation os the
Key to success,

CIVITAS skoleni o Fizeni mobility v podnicich a formach
20. kvétna 2015 — Utrecht, Nizozemi (na konferenci ECOMM)
www.civitas.eu

ECOMM - Evropska konference k managementu mobility
20.-22. kvétna, Utrecht, Nizozemi
vice na webovych strankach, kratky prehled a registrace

Druha evropska konference o SUMP
16.-17. €ervna 2015 — Bukurest, Rumunsko
www.eltis.org

Treti svétovy kongres mobility (Wocomoco)
25.-26. ¢erven, Innsbruck, Rakousko
vice na webovych strankach

Pro vice informaci, prosim navstivte kalendar EPOMM.
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