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Mili étenari,

kdyz se lidé stéhuji do nového mésta nebo do nové ¢tvrti, je to ideadlni €as k tomu, aby prehodnotili svoje dopravni navyky a
vyzkouseli udrzitelné druhy dopravy. Pokud to jsou pfistéhovalci z jinych zemi, s jinym kulturnim pozadim, maji rozdilné potieby
informaci a vzdélavani nez maji novi rezidenti ze stejné nebo sousedni zemé&. A pro mnohé z nich je dostupnost alternativnich druha
dopravy k automobilu zakladni podminkou pro jejich za€lenéni do spole€nosti. V tomto Cisle pfedstavime nékolik projektu a studii,
které davaji nahled na feSeni z pohledu managementu mobility pro obé tyto kategorie novych rezident(i — tuzemce i cizince.

Jednim z podstatnych diivodd, pro¢ se dnes Evropa ocitla v politickém zmatku, je jisté téma imigrace. Vime, Ze je to velmi citlivé
téma, dokonce je tfeba citlivé volit spravna slova i obrazové pfilohy. Pfesto je nasim cilem alespon trochu pomoci zlepsit situaci
imigrantd. A jsme také radi, Ze Velka Britanie je i nadale ¢lenem platformy EPOMM.

Termin ‘mobilita’ mGze mit dva vyznamy. Casto tento vyraz pouzivame pro frekvenci nebo ochotu st&hovat se do nového mista
bydlisté a tzv. ‘socialni mobilita’ se vztahuje ke zménam spoleCenského statutu. V tomto Cisle budeme slovo “mobilita” pouzivat Cisté
v dopravnim vyznamu.

Mala prilezitost pro hodné lidi

Vedle zmény zaméstnani je stéhovani do jiného domova hlavnim diivodem pro zménu
dopravnich navykud (USEmobility project). Velka ¢ast naSeho dopravniho chovani zavisi na
nasich vytvofenych navycich. Ty provadime automaticky a souviseji s naSim okolim.
Pokud se nase okolni podminky zméni, nase automatické chovani se samoziejmé zméni

. také a naSe navyky se na Cas oslabi. Tento prostor pro zménu je ale pomérné maly a
uzavira se zhruba po tfech mésicich po prestéhovani. Pfitom ovliviiuje velky pocet osob — v
praméru se lidé stéhuji asi jednou za 10 let (Cisla z Francie, Néemecka a z Nizozemi), takze
za 10 let je mozné (aspon statisticky) obsahnout celou populaci.

Studie ukazuji, jak tato pfilezitost muze byt vyuzita k fizeni mobility.

e Vyzkumnici z Univerzity v Bathu zjistili, Ze lidé, ktefi se nedavno pfestéhovali, jsou
mnohem vice zasahovani aktivitami propagujicimi udrzitelné dopravni chovani.
Zajimavym detailem je fakt, Ze cyklisté si vytvareji mnohem silnéjsi dopravni navyky
nez automobilisté.

e Obdobna studie zjistila, Ze univerzitni zaméstnanci, kterym zalezi na Zivotném
prostfedi a nedavno se prestéhovali, pouzivaji pro dojizdéni do prace mnohem méné
automobil, na rozdil od kolegt, kterym také zalezi na zivotnim prostfedi, ale
nepfestéhovali se. Zda se, Ze takova zména muze znovu nastartovat hodnoty, které
jsou pro nas dulezité a fidi nase chovani.

e Studie z nemeckych Cach (link je v némc¢ing, s kratkym shrnutim v angli¢tingé) ukazala,
Ze marketing hromadné dopravy pro nové rezidenty je velmi G€inny v posileni jejiho
podilu v délbé pfepravni prace.

ZvySovani povédomi, poskytovani informacnich sluzeb atd. jsou metody, které vyzkousel
projekt SEGMENT v nékolika méstech, jako je Mnichov v Némecku, Utrecht v Nizozemi, a
Almada v Portugalsku. V Almadé byl v ramci projektu SEGMENT pfipraven informacni
bali¢ek pro nové rezidenty a poslouzil jako zéklad pro novou kamparn poskytujici osobni
poradenstvi v dopravé vedouci k vy$§§imu vyuziti hromadné dopravy v riznych ¢astech
mésta.

Hledani nového bydlisté

Prevence je vzdycky lepsi nez 1é¢eni nemoci. Lidé by méli byt informovani a vedeni k
udrzitelné volbé, at' uz se jedna o misto bydli§té nebo zpusob dopravy.

Casto se lidé rozhodnou pro Zivot mimo mésto, aby méli méné hluku, &ist&j$i ovzdusi, nizs§i
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protoze jezdi na vétsi vzdalenosti a vefejna doprava je v téchto lokalitach mnohdy
omezena. A to vSe je stoji vice ¢asu a energie na dovazeni déti do riiznych mist nebo na
vlastni cesty spojené se spoleCenskymi, volno€asovymi a kulturnimi aktivitami. Naklady za
prondjem nebo vlastni ddm jsou velmi viditelné, ale naklady na mobilitu a €as s ni spojeny
jsou Casto podceriovany, o tom ale realitni kancelafe a trh s bydlenim nemluvi. Mnichovsky
dopravni podnik vyvinul kalkulacku WWoMo, kterd umoznuje odhad cestovniho ¢asu a
naklady na mobilitu jednotlivcd, ktefi si zde hledaji nové bydlisté.

VIamsky ministr zivotniho prostfedi pro zviditelnéni skute¢nych nakladl “vzdaleného
bydleni” nedavno navrhl, aby byly vS§echny domy ohodnoceny tzv. M-skérem, které ukaze,
jak daleko se dany dim nachazi od zakladnich sluZeb a jak dobfe je navazany na vefejnou
dopravu a silni¢ni sit. V sou¢asnosti musi viamské nemovitosti mit certifikat energetického
vykonu jesté predtim, nez vstoupi na realitni trh. Tato mySlenka se vSak setkala s
bouflivym protestem a nazory, ze je to “hlidaci” a ‘byrokratické”.

Studie z némeckych Cach (link v némciné a kratké shrnuti v anglictiné), ukazuje, ze lidé by
velmi radi vyuzivali dal§i informace o nabizenych nemovitostech: vétSina novych obyvatel
by pfi hledani nového domu v cizim mésté uvitala jednoduchy nastroj, ktery by ukazal
spojeni vefejnou dopravou.

Neni zadny “nové prichozi”

Na dopravni chovani nové pfichozich ma samozfejmé vliv jejich sociélni a ekonomicky
status. Napfiklad skupiny s niz§im a stfednim pfijmem se budou vice pfepravovat pésky a
na kole, pokud je dana méstska Ctvrt hustéjsi, skupiny s vy$Simi pfijmy se pro aktivni
druhy dopravy rozhodnou spiSe diky atraktivité konkrétni lokality (phys.org).

Celkovy obraz je jeSté slozit&jsi, pokud do této rovnice dosadime kulturni zazemi. Evropsky
projekt TOGETHER on the move (2011-2014) zjistil, Ze dopravni chovani imigrant( je ve
statistikach a vyzkumu zanedbanou oblasti a to pfesto, Ze se jedna o 18 procent populace
ve zkoumanych evropskych zemich a dokonce jeSté vétsi podil v mnoha méstech. Nejvice
vyzkumu na téma dopravni chovani imigrant( bylo zaznamenano v USA, ale obdobné
trendy lze pozorovat uz i v Evropé. Pracujici imigranti, vice nez rodili obyvatelé, maji
tendenci pouzivat udrzitelngjsi druhy dopravy nez soélo jizdu automobilem (Sungyop Kim,
USA). Tento trend nelze jednoduse vysvétlit tim, Ze se jedna o ,novousedliky“ (Ali

Modarres, USA), nebo skute€nosti, Ze jsou koncentrovani v metropolitnich oblastech, kde je
vysoka obsluznost vefejnou dopravou (Tsang & Rohr, UK). Ve Velké Britanii to vypada, ze
nerodili imigranti cestuji méné nez rodili imigranti, a to pfedevsim za praci. Pfestoze se
prepravuji udrzitelngji, jejich pouzivani dopravni sité spoleCnosti vytvari naklady, i kdyz
niz§i nez naklady generované rodilymi imigranty (Tsang & Rohr, UK). Némecka studie
objevila velkou genderovou mezeru, kdy Zeny imigrantky podnikaji méné cest, ujedou méné
kilometrt a maji mensi pfistup k automobilu nez muzi. Jizdni kolo je mezi imigranty méné
populdrni. Podle studie mezi imigranty v Amsterdamu, je jednim z divodd, pro¢ mladi
imigranti nejezdi na kole to, Ze je to nebavi.

Alespon nékteré skupiny imigrantu preferuji cesty automobilem pfed vefejnou dopravou
silnéji nez rodili obyvatelé, s tim souvisi i skutec¢nost, Zze vlastnictvi automobilu se mize u
téchto imigrantl rychle zvysit, zaroven s jejich pfijmy. (Eltis Mobility Update March 2013). V
nékterych spole¢nostech je automobil stale dulezitym symbolem uréitého postaveni, tzce
spojeny s historii ekonomického stradani (Grozdanov & llieva). V kazdém pfipadé, ¢im déle
imigranti zGstavaji v dané zemi, tim vice se vzorce jejich dopravniho chovani zacinaji
podobat vzorcim rodilé populace (Imran, Yin and Pearce).

Kurs udrzitelné mobility pro imigranty

Pfistup k rGznym druhlim dopravy je pfedpokladem pro ziskani zaméstnani, pocit socialniho
zaclenéni a integraci do nové spole¢nosti. Evropské moduly k integraci pristéhovalcu tvrdi,
ze uvodni kursy se zakladnimi informacemi pro kazdodenni Zivot, mezi néz patfi i navod,
jak pouzivat vefejnou dopravu, by mély byt vzdy soucasti integracniho procesu. Vyborna
sada $kolicich materialu byla vyvinuta projektem TOGETHER on the move a méstem
Mnichov v Néemecku. Nékdo se samoziejmé muze ptat, jestli samotna orientace a naklady
na dopravu do mista kursu nejsou bariérou pro nékteré domacnosti imigrantd. Také
pochopeni dopravniho systému je jen jednim z mnoha Uskali, ktera musi nové pfichozi
zdolat.

Mnoho imigrant(l, zvlasté Zen, se nikdy nenaucilo jezdit na kole. Cyklistické Skoly pro
dospélé, jaké jsou napt. v Belgii, Svédsku a Dansku, oteviely celou fadu novych pfileZitosti
praveé pro tuto skupinu populace. Vice o cyklistickych vzdélavacich programech pro dospélé
Gtéte zde: PRESTO fact sheet. V Belgii projekt Cyklisticti pratelé je ur€en Zzenam
imigrantkam, které se pravé naucily jezdit na kole diky rodilé Zené a zkuSenému cyklistovi,
aby spolu mohli jezdit na cyklovylety. Dopad téchto projektll mize byt posilen také dal$i
sluzbou, jako je pdjéovani jizdnich kol a otevienim cykloopravny. Pfiklad najdete v



project americkém Minneapolis.

| kdyz imigranti umi jezdit na kole, nemuseji znat pravidla bezpe¢né jizdy v provozu ve
svoji nové zemi. Projekt City of Lights v Los Angeles, v USA, pracuje s timto aspektem a
nabizi vzdélavani v oblasti dopravni bezpecnosti a snazi se zapojit cyklisty z fad imigrantd
do propagace cyklistické dopravy a planovani v sousednich &tvrtich. Programy
managementu mobility nabizeji také moznosti pro imigranty: pro dobrovolné prace jako je
napf. dohled nad détmi na cesté do Skoly walking school bus. Dobrovolna prace je také
ddlezitym krokem ke spolecenskemu zacleneni imigrantu. Dopravni sektor také poskytuje
mnoho pracovnich mist pro imigranty (The Immigrant Learning Center, USA).

Irska imigra¢ni rada - The Immigrant Council of Ireland poskytla kurs dopravnim podnikim
MHD s cilem ukazat, jak lze zaclenit rovnost a rozdilnost na jejich pracovistich a jak se
vyporadat s protispoleCenskym chovanim v MHD. Rasistické Utoky ve vefejné dopraveé totiz
nejsou ojedinélé.

Uprchlici a udrzitelna mobilita

* Soucasny pfiliv uprchlik neni prvnim v historii a patrné neni ani poslednim. V nasledujicim
odkazu najdete vyborny vizualni pfehled nejvétsich uprchlickych krizi minulého stoleti.
Existuje fada potéSujicich projektd, které uprchlikim pomahaji pouzivat dostupné druhy
dopravy, jako je cyklistika. Nékolik priklada:

e Rakousky Cerveny kiiz mladeze (link v némé&ing) do zkousky z jizdy na kole zapojuje i
déti uprchliki a ma brozurku k cyklistice v arabstiné a jazyku farsi;

« V Londyné Cyklisticky projekt dava pouzita kola uprchlikim, pomaha jim s opravami kol
a vyucuje je jizdé na kole. Vice si preCtéte zde.

e Dopravni projekt pro seniory uprchlikt a imigrantt v King County, USA, cili na
zpristupnéni kulturné a etnicky vhodnych informaci pro nové pfichozi seniory z fad
imigrant( a uprchlikd.

¢ Vice prikladii naleznete v Rakousku (v ném¢iné)a v Australii.

3.0

Jizdni kolo dokonce hraje dulezitou roli v uprchlické krizi — jako prostfedek k zakonnému
prekroceni hranic.

Vytvareni udrzitelnych navyku

Ve zkratce, jakmile se lidé dostanou mimo svoje obvyklé prostfedi a podminky, jsou zvlasté

citlivi na informace a jsou otevreni k vytvareni novych navyku. Existuje kratké obdobi,
TOC‘ET H E R pfilezitost s potencialem vétSim nez jsou masové kampané pro ty, ktefi se uz se svymi

navyky velmi szili. Pro imigranty a uprchliky jsou stavajici informace ¢asto bariérou a je
ON TH[ MOVE potieba jim poskytnout pomoc. Stru¢ny piehled, ktery jsme vam v tomto Cisle predali,

ukazuje, Ze toho bylo udélano uz hodné, ale presto se tomuto tématu stale nevénuje
A B B A dostatek pozornosti ve vyzkumu a v (evropskych) dopravnich projektech.

Nadchazejici udalosti

e CIVITAS Forum
28.-30. zafi 2016 — Gdynia, Polsko
www.civitas.eu

Vice udalosti najdete v kalendari EPOMMu.
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