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Seitdem die Menschheit den 6ffentlichen Raum mit Fahrzeugen teilt, ist die Verkehrssicherheit ein heiRes Thema. Fufldgangerinnen und
Radfahrende sind am meisten gefahrdet und oft ist dies ein wichtiges Hindernis bei der Férderung nachhaltiger, aktiver Mobilitatsmodi.
Dieses e-update ist eine Reise in die Geschichte der Verkehrssicherheit und erforscht das Verhaltnis zu Mobilitatsmanagement und
Nachhaltigkeit.

Mary Ward, die erste Person von einem Auto
getotet. Quelle: www.irishcentral.com
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Millionen starben und Millionen werden sterben

Ein durch Leistung gepragtes Leben eines Menschen kann durch ein singuléres Ereignis
Uberschattet werden, welches ihn oder sie zufallig als erstes trifft: Mary \Ward, eine anglo-
irische Amateur-Wissenschaftlerin, war einer dieser Menschen. Eine auf3ergewohnliche
Frau, die 1869 das Pech hatte, die erste Person zu sein, die von einem motorisierten Auto
getdtet wurde.

Heute sterben weltweit mehr als 1,2 Millionen Menschen im Straenverkehr. Die Zahl steigt
nach wie vor langsam an, siehe den Bericht Global status report on road safety der
Weltgesundheitsorganisation WHO.

In den Landern, die derzeit der EU angehdren, sind die Todesopfer im Verkehr seit 1991 um
knapp 70% zuriickgegangen - von mehr als 76.000 auf rund 26.000 letztes Jahr - eine
Erfolgsgeschichte schnellerer Notdienste, besserer medizinischer Behandlung, sicherer
Fahrzeuge und strengerer Kontrollen , sicherer StralRenplanung, besserer Ausbildung sowie
von Verkehrssicherheitskampagnen. Allerdings haben sich die Zahl der Unfélle und die Zahl
der Verletzungen in diesen 25 Jahren nur um etwa 25% verringert. Jedes Jahr gibt es mehr
als 1 Million Unfalle, die diese 26.000 Todesfalle verursachen, aber auch 1,5 Millionen
Verletzungen! Von diesen sind rund 100.000 dauerhaft behindert und 200.000 haben schwere
Verletzungen - das passiert jedes Jahr

Trotz der Erfolge sind dies immer noch schreckliche Zahlen. In Stadten (die durchschnittlich
sicherer als landliche Gebiete sind) sind etwa die Halfte der Todesopfer -und sogar noch
mehr der schwer Verletzten- Radfahrende und FuRgangerinnen - und die tiberwiegende
Mehrheit davon wird verursacht durch Autos. Insgesamt sind sowohl zu Full gehen als auch
Radfahren dennoch sicherer als Auto fahren.

Schwierigkeiten mit der Verkehrssicherheitsstatistik

Insgesamt macht die EU einen herausragenden Job, Daten zu sammeln, zu standardisieren
und zuganglich zu machen. Dennoch sind die Methoden zur Aufzeichnung sehr
unterschiedlich und das selektive "Kirschpfliicken" erdffnet viele Mdglichkeiten der
Interpretation. Um nur drei Beispiele zu nennen:

« Die Osterreichische Polizei registriert die Verkehrsunfallursachen elektronisch. In
weniger als 4% findet sie Alkohol als Hauptursache fir Todesfalle. Allerdings zeigen
internationale Vergleichsdaten, dass der Anteil in Wirklichkeit zwischen 20 und 30%
liegt. Es wird angenommen, dass die Hauptgriinde fiir diese Diskrepanz darin bestehen,
dass Blutuntersuchungen von Getdteten normalerweise nicht vorgenommen werden und
dass andere Hauptursachen (wie z. B. GeschwindigkeitsUberschreitungen) auch dann
als malgeblich angesehen werden, wenn die zugrunde liegende Ursache Alkohol war.

¢ 13 EU-Lander erfassen auch Krankenhausdaten nach der so genannten EU Injury
Database (EU-IDB). Nach Schatzungen auf dieser EU-IDB werden jahrlich etwa vier
Millionen Menschen bei Verkehrsunfallen verletzt (mehr als doppelt so viel wie laut
offizieller Statistik).

¢ Radhelmgesetze: Der Anteil der Kopfverletzungen bei Autobenutzerinnen,
FuRgangerlnnen und Radfahrenden ist ungefahr gleich. Niemand wurde daran denken,
Helme fir FuBganger und Autofahrer obligatorisch zu machen, aber fir Radfahrer gibt es
zumindest eine Diskussion in fast jedem Land. Die Auswirkungen, Radhelme zwingend
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vorzuschreiben, sind hochst umstritten - manche meinen, es wirde Radfahren sicherer
machen, andere unsicherer - sehen sie einige der Argumente hier.

Sehr gute Statistiken finden sich hier: Road Safety pages of the European Commission

Mehr Radfahren und zu Fu gehen machen diese
Verkehrsarten sicherer

Es konnte kontraintuitiv sein: mehr Radfahrende auf der Straf3e flhren zu weniger
Radunfallen. Dennoch machen praktisch alle Stadte, in denen das Radfahren zunimmt,
diese Erfahrung. Wie kann das sein? Die Interpretation ist folgende: Je mehr Radfahrende
auf der Stralle sind, desto selbstverstandlicher werden sie. Autofahrende werden
aufmerksamer und toleranter hinsichtlich des Verhaltens der Radfahrenden. Je mehr
Menschen Fahrrad fahren, desto wahrscheinlicher ist es, dass die Autofahrenden auch

! selbst das Rad nutzen und ein noch riicksichtsvolleres Verhalten gegentiber Radfahrenden
an den Tag legen. Critical Mass ist ein Aufzeigen der Alternativen zu Autos und basiert auf
dieser ,Sicherheit in Zahlen.“ (safety in numbers).

Was fiir Radfahren gilt, gilt auch fir das zu Ful® gehen. FuRgéangerinnen - je mehr, desto
sicherer ist es fur sie. Eine gute Studie Uber diese Sicherheit in Zahlen-Beziehung ist
»Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer walking and bicycling".

Quelle: www.ecf.com

FuBgangerinnen und Radfahrerlnnen: Feinde oder
Verbundete?

Um den Radverkehrsanteil zu steigern positionieren Verkehrsplaner Radwege oft auf
FuRgangerwegen, da dies oft viel einfacher ist, als den Platz dem Autoverkehr (Parkplatz
oder Fahrspuren) weg zu nehmen. Ful3gangerzonen in den Innenstadten kénnen Hindernisse
fur Radfahrende darstellen - so stellt sich oft die Frage, ob dort Radfahren erlaubt werden
soll oder nicht - zumal solche Zonen oftmals sichere Radrouten in einem autoorientierten
Umfeld bieten. An Orten mit einer hohen Anzahl von FuRgéngerinnen wird dies unweigerlich
zu Unbehagen fihren, vor allem seitens der FuBgangerinnen. Erfahrung und Forschung
zeigen jedoch, dass die Situation bei gutem Design weitgehend selbstregulierend ist. Eine
Studie von Uber 100 FuRgangerzonen in den Niederlanden hat gezeigt, dass die Anzahl der
| Radfahrenden in solchen Zonen weitgehend unabhangig davon ist, ob Radfahren nun erlaubt
ist oder nicht, aber meistens abhangig von der Anzahl der Nutzerinnen. Um die Situation zu
lindern, gibt es viele Losungen:

¢ Bewusstseinsbildung zu Ricksicht gegenuber Fulgangerinnen, wie zum Beispiel die
Kampagne “Gemeinsam unterwegs” der Stadt Bozen/Italien, oder der bike warden, der
Uber einen Kanaltunnel in London wacht.

* Gute Gestaltung des gemeinsamen Stralenraums, z.B. der New Road in Brighton &
Hove’s Stadizentrum oder der Begegnungszone Mariahilferstrasse in Wien.

* Umfangreiche getrennte Infrastrukturen fiir Radfahrer und Fulganger: Mehr dazu finden
Sie in diesem Artikel von Blogger David Hembrow. Radfahrende flir Zuschnellfahren in
FuRgangerzonen zu bestrafen, ist wahrscheinlich nicht die beste Idee.

* Verordnungen, zum Beispiel die neue Verordnung lber das Fahrradfahren in
FuRgangerzonen in Vitoria-Gasteiz/SP: new regulation on cycling in pedestrian zones in
Vitoria-Gasteiz.

Foto von Gary Cziko, CC BY-NC-SA 2.0

Die Gefahren der Ablenkung sind alle zu real

Ablenkung beim Fahren ist eine der haufigsten Ursachen von Stralenverkehrsunfallen auf
der ganzen Welt. Eine der haufigsten Ursachen ist die Nutzung von Mobiltelefonen wahrend
der Fahrt (auch Freisprechanlagen) use of mobile phones while driving (even when hands-
free). Aber Ablenkung ist auch ein Thema fir Fulgangerinnen und Radfahrende Eine neue
Dimension ist die ,erweiterte Realitat” (augmented reality) - méglich z.B. durch spezielle

| Brillen - wie zum Beispiel Google glass.

Aber augmented reality kann sogar durch ein einfaches Smartphone zur Verfiigung gestellt
werden. Die neueste Spielart, Pokémon GO ist ein frei spielbares, standortbasiertes
augmented reality-Spiel nutzen, um virtuelle Kreaturen, geannt Pokémon, die auf dem
Bildschirm erscheinen, als waren sie in der gleichen realen Welt wie die Spielenden, zu
lokalisiweren, fangen, bekampfen und trainieren. Veroffentlicht im Juli 2016, wurde es
schnell ein globales Phanomen, das von mehr als 130 Millionen Menschen weltweit
heruntergeladen wurde.

Einerseits wurde das Spiel fur die Férderung der korperlichen Aktivitat und der Unterstitzung
des lokalen Wirtschaftswachstums b, gutgeschrieben, hat aber auch Kontroversen

Foto: Pawel Kuczynski


http://bicyclesafe.com/helmets.html
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics_en
https://ecf.com/
http://criticalmass.wikia.com/wiki/List_of_rides
http://www.cycle-helmets.com/safety_in_numbers.pdf
http://bicigasteiz.com/
https://www.flickr.com/photos/gcziko/126683266
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/2.0/
http://www.champ-cycling.eu/en/upload/PDF/Bolzano%20safety%20coexistence_FINAL.pdf
https://www.theguardian.com/uk/2008/oct/03/transport.cyclingholidays
http://gehlpeople.com/cases/new-road-brighton-uk/
https://www.wien.gv.at/english/transportation-urbanplanning/mariahilfer-strasse-new.html
http://www.aviewfromthecyclepath.com/search/label/shared%20use%20paths
http://www.cleanair-europe.org/de/projekte/vcd/ebc/cohabitation-between-cyclists-and-pedestrians/
http://pawelkuczynski.com/
http://www.youthforroadsafety.org/uploads/visuals/distracted_driving_summary.pdf
http://www.dekra.com/en/press_release?p_p_lifecycle=0&p_p_id=ArticleDisplay_WAR_ArticleDisplay&_ArticleDisplay_WAR_ArticleDisplay_articleID=59165368
http://www.rug.nl/research/portal/files/13224683/Effects_of_mobile_phone_use_on_bicycling.pdf
https://en.wikipedia.org/wiki/Google_Glass
http://www.pokemongo.com/
http://www.vox.com/2016/7/12/12159198/pokemon-go-exercise-increase
http://www.bloomberg.com/news/articles/2016-07-11/pok-mon-go-brings-real-money-to-random-bars-and-pizzerias

bm€h

Osterreichisches
Verkehrssicherheitsprogramm

2011-2020

L Birlage, Mvees b1

Quelle: www.bmvit.gv.at

Foto von Tax Credits, CC BY 2.0

Quelle: www.tac.vic.gov.au

ausgeldst, weil es zu Unféllen oder auch zur Erregung 6ffentlichen Argernisses an einigen
Standorten beigetragen hatte.

Es ist klar, dass das Spiel auch einige Gefahren verursacht, sagt Youth For Road Safety
(YOURS). "Wir wollen, dass unsere Jugend die Freude am Fangen eines Pokémon genieft,
aber wir wissen auch, dass es wichtig ist, auf der StralRe umsichtig zu sein und sicher zu
bleiben."

Planung fiir eine nachhaltige Verkehrssicherheit

| Nachhaltige Sicherheit ist der Name des niederlandischen Ansatzes, um eine héhere

Verkehrssicherheit zu erreichen. Eingefiihrt und beschlossen von allen
StralRenverkehrsorganisationen im Jahr 1992 ist das Ziel, das System grundlegend zu
andern, indem sie eine Person als Mallstab nimmt. Nachhaltige Sicherheit ist viel mehr als
nur Infrastruktur. StraBen und Fahrzeuge missen an die menschlichen Fahigkeiten
angepasst werden, und der Mensch muss herangebildet werden, um ein Fahrzeug auf einer
StralRe sicher betreiben zu kénnen. Der Ansatz basiert auf fiinf Prinzipien: Funktionalitat und
Homogenitat, Vorhersagbarkeit, Nachsicht/Vergebung und staatliches Bewusstsein.

Ein nationaler mittel- bis langfristiger Verkehrssicherheitsplan ist eine Voraussetzung fur

: eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrssicherheit. Der Plan sollte messbare langfristige

und mittelfristige Ziele der StralRenverkehrssicherheit festlegen, die Kapazitaten der lokalen
Institutionen aufbauen und alternative Finanzierungsquellen fir MalRnahmen im Bereich der
StraBenverkehrssicherheit bieten.

Ein Beispiel fiir einen sehr erfolgreichen Verkehrssicherheitsplan ist das Osterreichische
Straltenverkehrssicherheitsprogramm 2011-2020) , das dazu beigetragen hat, die Zahl der
durch den Verkehr verursachten Todesfalle um fast 50 Prozent zu senken.

Auf internationaler Ebene stellen die WHO hier Straenverkehrshandbiicher und die EU-
Komission die Ergebnisse von EU-Projekten und viele weitere \Werkzeuge zur Verfligung.

Forderung von Verkehrssicherheit

Fir die Umsetzung von MaRnahmen zur Stral3enverkehrssicherheit ist eine nachhaltige
Finanzierung erforderlich. In Finnland wurde beispielsweise fur die Kfz-Versicherung seit
etwa 50 Jahren eine Verkehrssicherheitssteuer erhoben. Mit 1,1 Prozent der Pramien wird
der Fonds zur Finanzierung der Arbeit im Bereich der 6ffentlichen Bildung,
Straenverkehrsinformation und Verkehrssicherheitsforderung eingesetzt. (Quelle: GIZ, The
Road Safety Center). Einige Lander wie Osterreich or Neuseeland verwenden personalisierte
Lizenzplakate zur Finanzierung ihres nationalen Road Safety Trust.

Verkehrssicherheitskampagnen und Bildung

"Ich habe keinen Hals, eine versunkene Nase, Airbags zwischen meinen Rippen und
Gliedmalen, die sich in alle Richtungen biegen. Mein Name ist Graham, und ich bin anders
". Er hat alle Korperteile, die ein Mensch brauchte, um bei einem schweren Verkehrsunfall
am Leben zu bleiben, weil der menschliche Korper nicht entwickelt ist, um St6Re mit hohem
Aufprall zu iberstehen.

Australia’s Transport Accident Commission beschreibt Graham als "ein padagogisches
Instrument, das der Gesellschaft jahrelang dienen wird, um daran erinnern, warum wir ein
sichereres Straflensystem entwickeln missen, das uns schutzt, wenn etwas schief geht."
Schullehrplane wurden ebenso entwickelt, um die Lernerfahrung fir Schilerlnnen und
Studierende die Graham personlich oder online besuchen, zu verbessemn.

Das Erlernen von Sicherheitskompetenzen fir Kinder kann lebenslangen Nutzen fir die
Gesellschaft bieten, sollte aber als langfristige Interventionsstrategie gesehen werden.
Kinder kénnen sich kurzfristig an die Botschaften erinnern, aber eine effektive und
nachhaltige Entwicklung positiver Einstellungen gegeniiber der StralRenverkehrssicherheit
wird am besten durch die Aufnahme in das Kerncurriculum erreicht, zum Beispiel als
facherubergreifendes Thema, wie etwa im Guide to teach road safety, erstellt von Brake mit
Unterstitzung des britischen Verkehrsministeriums.


http://auburnpub.com/news/local/auburn-police-driver-crashes-into-tree-while-playing-pokemon-go/article_0a8ab3aa-94b2-5cc6-93cd-a273311818ca.html
https://theconversation.com/some-places-should-be-off-limits-for-games-such-as-pokemon-go-62341
http://www.youthforroadsafety.org/news-blog/news-blog-item/t/pokemon-go-is-catching-pokemon-the-new-distraction-on-the-road
http://www.bmvit.gv.at/
https://bicycledutch.wordpress.com/2012/01/02/sustainable-safety/
http://www.swov.nl/rapport/Factsheets/UK/FS_Sustainable_Safety_background.pdf
http://www.bmvit.gv.at/en/verkehr/roads/safety/publications/index.html
http://www.who.int/roadsafety/projects/manuals/en/
http://www.who.int/roadsafety/projects/manuals/en/
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/toolbox_en
https://www.flickr.com/photos/76657755@N04/6881485010
https://creativecommons.org/licenses/by/2.0/
http://www.grsproadsafety.org/sites/default/files/Information%20note%203.pdf
https://www.giz.de/expertise/downloads/Fachexpertise/giz2006-en-the-road-safety-cent.pdf
https://www.bmvit.gv.at/bmvit/verkehr/strasse/sicherheit/fonds/index.html
https://www.nzta.govt.nz/safety/safety-resources/community-road-safety-fund/?ua=1
http://www.tac.vic.gov.au/
http://www.tac.vic.gov.au/about-the-tac/media-room/news-and-events/current-media-releases/introducing-graham
http://www.brake.org.uk/info-and-resources/resources/guide-to-teaching-road-safety

Kommende Veranstaltungen

* European Road Safety Campaigns Konferenz
17-18 November 2016 — Brissel, Belgien
http://www.ecrsc.eu/

* European Bike-Sharing Konferenz
30 November 2016 — Rotterdam, Niederlande
http://velo-citta.eu/

* Act TravelWise Annual Conference: Sustainable Travel in a Changing World
17 Januar 2017 — Birmingham, GroRbritanien
http://www.acttravelwise.org/

Fir weitere Veranstaltungen besuchen Sie bitte den EPOMM Kalender.
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