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EPOMM var en partner i Push&Pull-projektet och deltog pa projektets sista méte i Gent, i slutet av januari i ar. Projektet var
inspirerande och har levererat en mangd resultat. Resultaten ar intressanta for alla stader — oavsett storlek och utvecklingsfas — som
vill forbattra sin parkeringsstyring/parkeringspolicy, sitt ekonomiska resultat och som vill géra urban mobilitet mer hallbar. Den har e-
uppdateringen kan fungera som ett startskott for att forbattra er parkeringspolicy! Vi presenterar hdjdpunkter, tillhandahaller 1attillgangligt
anvandbar information och hoppas kunna inspirera er!

Vi vill ocksa uppmarksamma er pa kommande konferenser — var egna 21:a ECOMM, den fjarde SUMP-konferensen och den fjarde
European Cycle Logistics Conference — se sista kapitlet.

ol B

Omgjord parkeringsplats i Orebro, Sverige

City's
bridgel

miokiliby furd
13

I

26 Mip Euralyear

mamssgamEnt &
maisanance of

parking sysiam

reserve for
myaatmenis

Soarver Moo Mty Company of the O off Ghent
Anvandning av intakter fran parkeringsavgifter i
Gent 2015(klicka pa bilden for att forstora)

Satsa pa bra parkeringsstyrning

Bra parkeringsstyrning/parkeringspolicy har visat sig vara en avgorande faktor i stader: det
frigor allman plats, stodjer lokala féretag, minskar soktrafik, minskar bilakande samtidigt
som det 6kar antalet resor med hallbara fardmedel, forbattrar tillgangligheten for
varuleveranser och gods, skapar intakter, hojer trafiksakerheten, stédjer stadsplaneringen
och kan gora stader attraktivare. Allt detta kan dstadkommas till en relativt 1&g kostnad —
det kan till och med vara sjélvfinansierande! A andra sidan, dalig parkeringsstyrning kan
innebara det motsatta, sa som ett rorigt stadsrum, minskad tillganglighet for hallbara
fardmedel, minskad trafiksékerhet och en valdigt bilorienterad stadsstruktur.

Push&Pull-projektet har tagit fram flera viktiga rekommendationer om hur parkering som
styrmedel kan anvandas pa ett effektivt satt.

¢ Anvand parkering som ett strategiskt styrmedel:
Utifran alla aspekter - inte bara som ett satt att beskatta parkering. Parkering kan ge er
inkomster, minska oonskat bildkande, forbattra tillgangligheten, paverka
fardmedelsférdelningen, paverka bilinnehavet samt frigéra allméan plats. Integrera
parkeringsfragorna i er trafikstrategi och era strategiska mal!

* Infor bade styrmedel (push) OCH morétter (pull):
Styrmedel innebar att minska fordelarna med bilen, t.ex. att utdka avgiftszonen for
bilparkering, héja parkeringstaxorna, inféra parkeringsavgifter fér boende. Detta vacker
ofta motstand, atminstone till en borjan.
Men nar detta kombineras med mordtter, t.ex. férbattrad kollektivtrafik, nya cykelbanor
och cykelparkeringar, forenklade parkeringsforfaranden, mobility management... sa blir
det Iattare att genomféra styrmedlen och det synliggdr nyttorna mer. Att infora
styrmedel och morétter samtidigt ar det optimala.

* Synliggor vad intdkterna fran parkeringsavgifter anvands till och gor det pa ett
smart satt:
Alla Push&Pull-stader har infort den sa kallade "karnfinansieringsmekanismen”. Detta
innebar att intdkterna fran parkeringsavgifter atminstone delvis ar éronmarkta och att de
anvands dels for att finansiera parkeringsregleringssystemet (dvs. anstallda,
infrastruktur, teknologi), dels for morétterna och en viss andel kan till och med ga till
stadens generella budget. Om detta gors pa ett transparent satt och kommuniceras val
kan allmanheten direkt se de stora férdelarna med att anvanda parkering som
styrmedel.

* Forbattra och utoka!
Alla stader startade med relativt sma system. Alla stader, som har anvant parkering
som styrmedel i dver ett decennium eller till och med langre, har i stor omfattning utokat
och forbattrat sin parkeringsstyrning och anvander systemet mer och mer som ett
strategiskt verktyg for att styra mobiliteten. Som ett bra exempel se utvecklingen i
Graz, Osterrike fran 1979 till idag.
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Gent (E: Ghent, F: Gand)

MOBILITEITSPLAN GENT

Strategische mabiliteltsvisie
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For Cirkulationsplanens detaljer — klicka for att
ladda ner hela planen

Orebros parkeringsnorm, diagram och karta —
klicka pa bilden for att forstora

Nya parkeringsvgifter och zoner i Tarragona

. o i L
==t it e iR
L Tl
el
S— " L =

Det perfekta exemplet: Gent

Gent ar verkligen inspirerande eftersom det naturligtvis &r en vacker, energisk, historisk stad
och har stor gastfrihet, men for det férsta ocksa pa grund av — att staden beaktar alla
ovanstdende rekommendationer s& bra och for det andra — att staden har utvecklat
strategisk integrering av parkering som styrmedel till en helt ny niva: under 2012 integrerade
de det kommunala parkeringsbolaget med stadens trafikplanering i ett Mobilitetsbolag
(Mobiliteitsbedrijf). Den nya, externt anlitade, VD:n for bolaget var tvungen att integrera tva
helt olika foretagskulturer och har férdubblat antalet anstallda (for narvarande cirka 160).
Foretaget ags till 100 % av staden och ar ansvarigt gentemot staden, men &r sjalvstandigt
med egen budget - som till storsta delen utgors av intakter fran parkeringsavgifter. Detta ger
stora fordelar:

* De kan enkelt och strategiskt investera i hallbar mobilitet
* De har en enhetlig strategi och samlad statistik

¢ Det ar en integrerad kommunal férvaltning — utan gransdragningar mellan foérvaltningar
som ofta forekommer i stdder/kommuner

¢ Och de har en kontinuitet aven dver politiska mandatperioder (som sakerstaller
langsiktigt tdnkande, agerande och planerande)

Har &r nagra av deras resultat/framgangar:

* De har en valdigt detaljerad Trafikstrategi/Sustainable Urban Mobility Plan med
ambitiésa mal (ladda ner har pa nederlandska 27MB)

¢ Deras nya parkeringsplan, som delvis redan har genomforts och har inneburit en
nastintill fordubbling av antalet (avgifts)reglerade parkeringsplatser och som har
moderniserat hela systemet (i stort sett pappersldst och helt digitalt).

* En annan atgard ar deras sa kallade Cirkulationsplan, som kommer inféras i &r och som
kommer innebéra en fordubbling av det redan stora gangfarts-/gadgateomradet och som
kommer dela in en relativt stor del av centrum i separata zoner, vilka med bil endast
kommer kunna nas via ringleden. Malet ar att ta bort biltrafik som aker genom centrum
och att avsevart 6ka gang-, cykel- och kollektivtrafik — sa val som att aterta allman
plats fran biltrafik till férman for folkliv.

» For detta atertagande av allméan plats finns ocksa ett omfattande levande-gator-
program, genom vilket invanare pa bostadsgator kan anséka om att tillfalligt eller mer
permanent omvandla sina gator till bilfria "living streets”.

* Nar det géller cykling sa realiserar Gent det ambitidsa malet om att ha cykelparkeringar
pa allmanna gator sa att alla stadens invanare har max 100 m till ndrmsta
cykelparkering fran sin bostad.

¢ Och allt detta kostar inte ett 6re for staden — tvartom ar 2015 inbringade
Mobilitetsbolaget 6 miljoner euro till stadens budget — och denna summa kommer 6ka
genom utékningen av avgiftszonen for bilparkering.

Bra exempel fran andra P&P-stader

Vi presenterade Gent som exempel for att atminstone visa en mer omfattande bild av en av
P&P-stéadernas policy, men de andra stéderna har ocksa infort banbrytande atgarder. Har ar
nagra exempel:

Orebro i Sverige &r snabbt vaxande (val dver 1 %/ar) och forsdker minimera bilorienterade
lagen och bilfokus vid nyexploateringar. For att underlatta detta har kommunens
parkeringsnorm reviderats: generellt har minimikraven for bilparkering sankts och ett max for
antal bilparkeringar i markniva har inférts. Utover detta arbetar staden med omradesvisa
parkeringsplaner dar parkeringsgarage ska forsorja hela stadsdelar/kvarter istallet for att
bilparkeringsplatser ordnas pa varje tomt — och stimulerar ddrmed anvandandet av
kollektivtrafik, gadng och cykel.

Nottingham ar den férsta staden i Storbritannien och i hela Europa att inféra en
Arbetsplatsparkeringsavgift: alla foretag som har fler an tio bilparkeringsplatser for anstallda
maste betala nastan 400 euro/ar for varje plats. Detta har tagits val emot da Nottingham
anvander intakterna (for narvarande ca 8 miljoner euro/ar) for att kraftigt forbattra
kollektivtrafiken och for att inféra tva nya sparvagnslinjer.

De tva ruméanska staderna Bacau och lasi har kunnat dra nytta av de Rumanska
parkeringsriktlinjer som har utvecklats genom Push&Pull som ett pilotprojekt for alla nya
europeiska medlemsstater dar liknande riktlinjer saknas. Bacau och lasi var saledes
pionjarer i sitt land d& de inférde en mer integrerad parkeringspolicy.


http://www.epomm.eu/newsletter/v2/content/2017/0217/doc/Circulatieplan2.0_A3_vector_0.pdf
https://mobiliteit.stad.gent/mobiliteitsbedrijf/nieuws/jaarverslag-2015-mobiliteitsbedrijf
http://www.epomm.eu/newsletter/v2/content/2017/0217/doc/MobiliteitsplanGent_StrategischeMobiliteitsvisie.pdf
http://www.epomm.eu/newsletter/v2/content/2017/0217/img/MaxParkingAllowancesOerebroComb_large.jpg
http://www.epomm.eu/newsletter/v2/content/2017/0217/doc/cs02_push_measures_nottinghamwpl.pdf
http://www.epomm.eu/newsletter/v2/content/2017/0217/doc/Romanian_parking%20guidelines_RO.pdf

GHID DE PLANIFICARE Tarragona i Spanien har infort restriktioner avseende biltillgangligheten till dess historiska
51 GESTIONARE A stadskarna och introducerade en ny avgiftsstruktur samtidigt som de byggt nya
SISTEMULUI DE parkeringshus i utkanten av centrum. Allt detta har sénkt den genomsnittliga
PARCARI URBANE parkeringsbelaggningen fran 99 % till ungefar 80 %, vilket minskade soktrafiken till ett
minimum och som nu har fatt manga av stadens besdkare att ga den sista biten in till
gt —] centrum (Park and Walk). For detaljer se fact sheet.
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Bltichoiiiocd ool Vid Ljubljana universitet fanns en intressekonflikt da en ny del av universitetet byggdes i ett
valdigt bilorienterat lage. Anda lyckades projektgruppen infora parkeringsavgifter och starta
upp en parkeringsstyrning/parkeringspolicy. En annu storre framgang ar spridningen av karn-
finansieringsmekanismen till flera andra stader i Slovenien (t.ex. Skofia Loka). Denna
spridning har ocksa skett i Sverige — dar Jénkdping har anammat exemplet fran Orebro.
Utan tvekan kommer fler stader att félja efter.

Krakow har implementerat hela Push&Pull-paketet: i stor omfattning utokat avgiftszonen for
bilparkering, tagit bort en méngd parkeringsplatser, anvant allméan plats och intakterna for att
skapa mer livliga gator, mer ytor for gangtrafik, tillskapat éver 1000 cykelparkeringsplatser,
genomfort flertalet MM-kampanjer och slutligen integrerat parkeringspolicyn i stadens

Nya ruméanska parkeringsriktlinjer mobilitetsstrategi.

Material fran Push&Pull och EPOMM

Vi rekommenderar starkt att ta ett titt pa e-updates on parking management och pa the
integration of land use planning and mobility management som ger mer och djupare
information.

| Push&Pull har skapat en méngd material (en del av dem pa upp till 18 olika sprak):

e En 3-minuters introduktion video
e Broschyr: 16 bra anledningar till parkeringsstrategier och parkeringsreglering
¢ En katalog med goda exempel om parkering som styrmedel

* En katalog med beprévade exempel om Mobility management-atgarder (som kan
finansieras genom intékter fran parkeringsavgifter)

Good Reasons * En slutrapport 36-page Push&Pull final report som ger en god 6verblick av hela projektet

for Parking Management . . . .
Faktabroschyrer 8 Fact sheets from 8 cities som visar goda exempel kring hur karn-

finansieringsmekanismen har applicerats

Ett av manga anvandbara material framtaget av

* Undervisningsplan med tillhérande material training materials for sju lektioner
Push&Pull-projektet

Tre konferenser

EC 0 M M Vi presenterar tre kommande konferenser:
y

Nasta ECOMM kommer hallas i Maastricht 31 maj — 2 juni. Programmet haller pa att

MAASTR I C H T 20 1 7 | fardigstallas forhandsregistreringen ar 6ppen, slutgiltiga anmalan férvantas 6ppna inom

EUROPEAN GONFERENGE ON MOBILITY MANaGEMENT  0° Narmsta veckoma.

* Den fjarde European Conference on Sustainable Urban Mobility Plans anordnas 29-30
4 Eyropean Conference on mars i Dubrovnik i Kroatien. Programmet finns online och anmalan ar 6ppen — notera att
Sustainable Urban Mobility Plans sista anmalningsdag ar 3 mars (aven for sarskilda hotellerbjudanden)! Om du deltar i
et 0 KARCH 2017 DUBROVHES, GROATIA denna korta enkat om din stads SUMP, kan du vinna en resa till konferensen.

oy _4 A iR _4 . * Om en dryg manad kommer European Cycle Logistics Conference hallas i Wien 20-21

1% o fel g RN $ 8 mars. Tidig anmalan registration ar éppen t o0 m 20 februari. Programmet erbjuder stor
erfarenhet fran den snabba tillvaxten inom cykellogistik, dess kostnadseffektivitet,

o Q EUROPEAN CYCLE snabbhet och tillforlitlighet samt den senaste utvecklingen inom omradet (t.ex.

LOGISTICS CONFERENCE ellastcyklar, IT och containerisation)

§ A 20-21 March 2017
VIENNA For fler event, besok EPOMM calendar.
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